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CONCEZIONE E COSTRUZIONE

Le linee generali sono senz'altro belle, armoniose quel tanto che per-
mette una barca di queste dimensioni e di concezione moderna, cui
il ponte libero e la piccola tuga donano quell’aggressivita che tanto
Piace ai nostri cugini d'oltralpe. La generosa larghezza massima, |'am-
pio specchio di poppa, il rapporto velatura-superficie immersa, || pe-
scaggio, tutto ci lascia supporre che la corsa non & stata dimenticata
dai progettisti. Le linee d’acqua in entrata sono fini, per poi aprirsi a
goccia a favorire |'uscita, mentre il timone ben all'indietro, del tipo
sospeso, resta fuori dalla turbolenza del bulbo. II "Folie Douce' & in
vetroresina ed esce dagli stabilimenti Jeanneau a Les Herbiers, dove
questo tipo di costruzioni non ha piu segretl. Anche a guardarla da
vicino la barca non presenta, da questo punto di vista, il minimo di-
fetto; Il gel-coat & privo di qualsiasl segno, ben lucido, senza "ragna-
tele”. La coperta, assemblata allo scafo con il sistema tradizionale,
presenta un buon disegno antisdrucciolo, & semplice, libera comple-
tamente a proravia dell’albero: segue ciod il concetto che in mare
tutto cid che & semplice & efficace. La concezione generale della
barca & mediterranea: grande pozzetto e ponte libero per il massimo
di abitabilita all'esterno, ricerca di utilizzare al meglio gli interni

senza perd "riempire” troppo gli spazi. Abbiamo cosi un insieme,

I'interno, razionale, ampio, senza quel senso di oppressione che si
prova nell'entrare in un ambiente troppo pieno. Il problema del locale
servizi separato & stato risolto con una felice sistemazione, piazzando
ciod il W.C. nel senso longitudinale della barca, dando cosi la possi-
bilitd di sfruttare il locale nel miglior modo per il riplano tollette.

ARMAMENTO ED ACCESSORI

L'albero e Il boma sono in lega leggera, come pure |l tangone, della
Marco Polo, ben dimensionati e accessoriati, cosa che & ormai d'uso
In tutte le barche francesi. Il sartlame & in accialo inox, con impiom-
batura del tipo “Sarma’ e arridatoi a coppiglia interna. Non mancano
accessorl come il vang, |'alabasso e il cunningam per Il boma, mentre
I'attrezzatura per lo spinnaker cl sembra non perfetta: & certaments una
opinlone personale, ma noi pensiamo che in barche di questa grandezza,
con spinnaker di oltre 60 mq., |'alabasso debba essere a prua e diretto
sul terminale del tangone; solo cosi s pud essere certi di poter siste-
mare lo spinnaker nella posizione voluta impedendogli con forte rollio
@ poco vento di battere e sgonfiarsi. | winches di scotta, a due velo-
citd, sono ottimi, ben disposti e dimensionati, con maniglie di lunghezza
corretta che ne rendono facile I'uso: quello di drizza, per il Genoa, po-
trebbe, a nostro avviso, essere di dimensioni pili generose ed avere
una maniglia piti robusta. Le rotale per i puntl di scotta dei fiocchi sono
di glusta lunghezza, ed | carrelli, del tipo articolato, sono tra | migliori
sul mercato; il trasto mobile permette di passare Il boma in tutte le
posizion| richleste senza fatica. Tutte le ferramenta, lande, bitte, passa-
cavi, pulpiti e candelier| sono di ottima fattura, in Inox o lega leggera
solldamenite fissati; a poppa in special modo si apprezza |a presenza del
grande pulpito che abbracciando il Pozzetto allunga la barca, garanten-
done la massima sicurezza, A prua & ricavato, in coperta, Il pozzetto
per l'ancora e la catena, mentre grandi gavoni, predisposti per Il ca-
notto autogonfiabile e le vele, sono sotto le panche dl poppa. L'aerea-
zlone & garantita da un boccaporto sul ponte & prua e da due maniche
a vento in plastica morbida sulla tuga: la visibllita & asslcurata da obld
fissl a tutta lunghezza ai lati e a proravia della tuga. | fuochi di via a
prua sond situati per la veritd un po' bassl: I'implanto elettrico esterno
@ completato da un fanale di testa d'albero e da uno di poppa.
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Sopra: nella cabina centrale, intorno al tavolo della dinette ap-
prontato per il pasto, possono sedersi comodamente 6-7 persone.

Sotto: il tavolo, con una metd ri sl ¢ Sopra a sinistra: le due cuccette sul lato sinistro

da poppa a prua zuf{éoasf’lféfrféz?g‘éfe‘iiffé’{é lﬁh a_lc_lai.tl LESSdEE 0 ‘ ABITABILITA E DOTAZIONI approntate per la notte; notare laltezza abbondante

da carteggio ¢ abbattibile, con lu . A sinistra: il tayolo della cabina centrale. Sopra: il vano cucina, costituito da un unico blocco
» con luce portata da un gambo snodato. in vetroresina. Sotto: la dinette trasformata in doppia cuccetta

Le sistemazioni interne, previste per ben sette persone, sono
a nostro avviso un po’ ottimistiche. Sappiamo comunque che
la possibilita di alloggiare 7 persone & stata studiata ipill per
le scuole di vela che per il crocierista medio: infatti la cuc- o
cetta superiore di sinistra & se vogliamo usare un eufemi- !

smo, alquanto sportiva. Non basta d'altronde sistemare in ; i X
un certo spazio il maggior numero di letti possibile per avere "
una abitabilitd per un uguale numero di passeggeri; altri pro- /

blemi infatti sorgono, oltre al posto per dormire, facilmente

risolvibile, quali lo spazio per gli effetti personali, i viveri,

|'acqua e il volume necessario per vivere insieme. Gli interni 5y
del "Folie Douce'', sono divisi nel modo tradizionale; una i
cabina centrale, una prodiera, divisa da due paratie che de- 4
limitano il locale W.C. sulla dritta e un armadio sulla sini-

stra. La maggiore importanza & stata data, come & naturale,

alla cabina centrale, che prevede sulla dritta, una dinette fis-

sa con tavolo abbattibile che diventa un letto matrimoniale

e che da la possibilith, una volta aperto a libro, di accogliere

comodamente seduti tutti i membri dell'equipaggio. Sempre

sulla dritta, di fianco alla scaletta di accesso, & piazzato il

tavolo da carteggio abbattibile cui serve da seduta la cuc-

cetta di quarto. Sulla sinistra, vi & il blocco cucina con

ghiacciaia e lavello e due cuccette sovrapposte. La cuccetta

di prua, doppia, & sufficientemente grande per ospitare due

persone. Non abbiamo capito il piccolo gradino a meta della

cabina centrale; siamo comunque sicuri che né Harlé né

Finot lo hanno voluto.

(GLI ARREDAMENTI INTERNI PER QUESTO SER-
VIZIO SONO STATI CURATI DAL TIGULLIO YACHT
CHANDLER DI SANTA MARGHERITA LIGURE).




PROVA IN MARE

PRESTAZIONI A VELA

Dopo continui rinvii, siamo riusciti a provare il "Folie Douce” in extre-
mis, poco prima ciog di andare in macchina. Il "Folie Douce™ & una
barca moderna e, come tale, va considerata nel portarla sotto vela. |
pesi saranno quindi concentrati un po' ali'indietro del centro della bar-
ca, cercando di tenerla sempre un po' appoppata. Le sue capacitd di
bolina, per quanto abbiamo potuto constatare, sono notevolissime; ma
il suo punto di forza &, senza dubbio, |'andatura sotto spinnaker. Anche
con venti leggeri, cosl invelato, il "Folie Douce'' raggiunge facilmente
la sua velocita critica. Man mano che il vento cresce, la barca diven-
ta leggermente ardente e denuncia da sola, perentoriamente, Il mo-
mento in cui & necessario ridurre la tela. Abbiamo notato una certa
durezza di barra con un angolo di sbandamento di circa 200, che non
siamo riusciti a correggere; cid pud essere dovuto, forse, alla legge-
ra compensazione della parte inferiore del timone, cosa che per altro
va a favore della maneggevolezza. Infatti anche con bave di vento il
"Folie Douce” risponde correttamente alla barra, restando manovriera
anche a velocitd molto basse. Con |'aumentare del vento, ci si accorge
che il 'Folie Douce'' porta la tela in modo eccezionale; sebbene il pe-
scaggio sia relativamente poco importante come il rapporto bulbo-dislo-
camento, la grande larghezza gli permette di avere una spinta raddriz-
zante tale da permettergli di mantenere a riva il grande genoa assal
pit a lungo di quanto ci si aspetti. Essenziale & quindi avere su gquesta
barca un genoa leggero di una grammatura di poco superlore al nor-
male, appunto per la possibilita di ''tenerlo' piu a lungo col crescere
del vento. Lo stesso vale anche per lo spinnaker da "lasco', che la
barca porta agevolmente strallato, senza eccessivamente ingavonarsi.
La grande larghezza del ponte obbliga a continue regolazionl dei pun-
ti di scotta non solo sulle rotaie del genoa ma anche sul trasto mobile
(che risponde bene alla bisogna), per regolare come si deve lo spazio
fra la randa e il genoa. Nel caso di impiego del Goster, del drifter, si
possono usare come punto di scotta i golfari per i bozzelli dello spin-
gaker, o addirittura gli occhielli di attracco della battagliola al pulpito
| poppa.

La notevole velocitd a tutte le andature, la grande maneggevolezza e
stabilitd, unite a certe 'predisposizioni’’, come ad esempio il ponte
libero, fanno del "Folie Douce” un temibile avversario in regata oltre
che naturalmente una godibilissima barca a vela da crociera.

Il nostro giudizio & che, velisticamente parlando, il ''Folie Douce" &
una barca “facile", intendendo con cid che per essere portata molto vi-
cino al sug massimo potenziale, non necessita di speciali regolazioni
o particolari. accorgimenti; questo & in fondo cid che piu interessa alla
maggior parte dei suol futuri acquirenti. Le vele che abblamo provato
erano di Tasker: buoni come taglio i fiocchi, un po' meno la randa, de-

cisamente buono lo -spinnaker; comunque tutte ottimamente lavorate

e di buon tessuto,

PRESTAZIONI A MOTORE

La barca messaci a disposizione per le prove era equipaggiata con un
motore Couach Diesel da 8 HP; & un motore monocilindrico, non ec-
cessivamente rumoroso, che trasmette perd a tutto lo scafo vibra-
zioni notevoli. E' montato a centro barca, sotto il pozzetto, ed & ac-
cessibile dalla cabina rimuovendo la scaletta in legno; questa, in cor-
rispondenza della prima alzata, presenta una apertura per |'aereazione
del vano motore. Altra motorizzazione entrobordo prevista dal Can-
tiere & costituita dal Couach a benzina BD1 da 6 HP, mentre si pud
installare fuori lo specchio di poppa un fuoribordo di potenza da 6
a 20 HP. Con I'8 HP Diesel abbiamo misurato una velocitda massima
di circa 6 nodi, cul corrisponde un consumo di circa 1,5 litri ora; un
motore quindi dal basso costo d'esercizio, che permette una notevole
autonomia.

CARATTERISTICHE DEL MOTORE
Costruttore:
COUACH MOTEURS - 125 Bld. De La Plage - ARCACHON (Francia)

Importatori:
A. MOISIO - Via Rivoli 4/A/R - GENOVA
MARINA SPORT - Via Botticelli, 1 - ROMA

MARE - Via Flavio

Modello:

Potenza denunciata:
Rotazione max,:
Cilindrata:

Numero dei cilindri:
Ciclo:

Peso:
Raffreddamento:
Avviamento:

Gioia, 11 - NAPOLI

DH 502

8 HP

2500 giri/minuto
502 cc.

1

4 templ

kg. 120

ad acqua

elettrico o manuale
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FOLIE DOUCE, reso franco vagone "FFSS/ a Rivalta Scrivia” (AL), sdo-
ganato, escluso motore, L. 8.150.000 compresa la seguente dotazione
standard: materassini cuccette; moquette; boccaporto apribile in tra-
sparente; locale servizi separato con W.C. marino, lavabo, specchio;
tavolo 1n legno ribaltabile (dinette): tavolo da carteggio ribaltabile con
spazio porta-carte; vano cucina In vetroresina, con fornello cardanico
a due fuochi, piano di lavoro, lavello, bombola gas liquido, vani porta.
bottiglie, porta-bicchieri, ghiacciaia, ripostiglio; impianto elettrico a 12V
comprendente plafonlere interne per illuminazione, luci di via, luce na-
vigatore, luce in testa d'albero, presa per illuminazione, bussola, tutto fa-
cente capo ad un quadro con fusibili; pulpito di prua; pulpito di poppa;
candelleri con filiere inox inguainate; pozzetto catena a prua autovuo-
tante; tientibene sulla tuga; due aereatori cabina con maniche a vento
in plastica; winches; gallocce per i fiocchi e per |'onmegglo; antisdruc-
ciolo; pozzetto autovuotante; gavoni per vele e battello autogonfiabile
nel pozzelto; gavone di poppa; albero e boma In lega leggera; barra
di scotta della randa; ferrovie fiocchl; binario ed attacco spi sull'al-
bero; winch per la drizza del fiocco; alabasso del boma; randa con due
mani dl terzaroli; fiocco n. 1.

ACCESSORI EXTRA: motore entrobordo Couach BD1 da 6 HP a benzina,
Lire 1.000.000; motore entrobordo Couach DH 502 da 8 HP diesel, Lire
1.500.000. Nei prezzl dei motori @ compresa l'installazione, serbatoio
carburante, batteria, cavi e telecomandi Morse, avviamento elettrico.
Invasatura, Lire 135.000; tangone ed attrezzatura completa spinnaker,
Lire 185.000; spinnaker, Lire 285.000; tormentina, Lire 52.000; genoa in-
ter, Lire 241.000; genoa pesante, Lire 285.000; genoa leggero, Lire 241.000.

Conclusioni | "Folie Douce” & un'ottima barca, sia come
carena che come disposizione Interna; bisogna tenere perd presente
che. questa qualifica, per quanto riguarda |'abitabilitd ed il grado di ri-
finitura, & valida solo considerando il prezzo al quale & venduta sul mer-
cato francese. Senza troppi inutili fronzoli, questo scafo di Jeanneau
& in grado di soddisfare il crocierista che ama navigare senza troppi
problemi di ordine pratico e che desidera, come normalmente accade,
personalizzare la ''sua'’ barca.
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