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MOTORI: 2 Volvo Penta D6 440 HP
| dati indicati sono stati rilevati con la strumentazione multifunzione Garmin;
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¢ otenza motdri mstallatn e e o ortatore"‘Nautlca Teltnne{l -
Dislocamento a vuoto .-~ 7kg 9.000 - ' T : et ey s _ANELOCITA DICROCIERA
uat: omoligats T Capacita serbatmo carburante e 1100 fitri ,;esma —tel. 036571240 Www: nautwafeltrmelll 1t “Plancia b 99-dBA
Totale posti letto o Capauta serbatom acqua i 12000 “info. nau’uca@nauhcafeltrmelh |t S § e s,

.- Pozzetto <~ "90dBA -

Motorizzazione della prova 2 Volvo Penta D6 440 UE‘- _Altre motonzzazwm =2 Volvo Penta 520 HP ? Cafegona d| progettazuone CE

o 5 : ) = -.r—*'".-. = - 3 = L
- 4 - F 5 e 2 o AT e -

essi possono variare in funzione della pulizia dell'opera viva (carena, eliche,
appendici), delle caratteristiche delle eliche utilizzate, dell'entita e della distri-
buzione del carico imbarcato, della messa a punto e dello stato dei motori.

Vuo: vedere aItre foto della barca in prova? Val su: www.nautica. lt/photo e e ‘
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La prova
; CONDIZIONI - Vento: forza-4 - Mare;-2---Gafichi liquidi:-carburante 4/4; acqua-no -
e Persone: 4 - Stato dell’opera viva: ottimo.

2 " RILEVAZIONI=Velocita-minima diplanata flap a zero: 16 nodi - Velocita minima di planata
flap estesi: 14,5 nodi= Velocita-massima: 37,5 nodi - Velocita al 90% del numero di giri
massimo: 32,2 nodi - Fattore di planata: 2,34.

MISURAZIONI - Area pozzetto prua: mq 4,25 - Area pozzetto poppa: mq 3,36 - Altezza
massima interna (zone transitabili): m 2,22 - Altezza minima interna (zone transitabili):
m 2,10 - Altezza sala macchine: m 1,38 - Larghezza minima passavanti: m 0,54.

Costruzione e allestimento
Materiali: vetroresina, coperta in teak, t-top in carbonio - Tipo di stratificazione: manuale
con infusione sottovuoto con resina vinilestere stratificata a mano - Geometria della carena:
aV profondo con deadrise 22° a centro scafo - Elementi di ventilazione: doppio redan.

Gli interni non dovrebbero, e sottolineiamo il condizionale,
rappresentare un punto di forza per una barca evidente-
mente destinata alla vita all’aria aperta. Eppure lo spazio
a disposizione, la cura delle finiture, la dimensione delle
cuccette di poppa e di quella di prua e, soprattutto, del ba-
gno, davvero comodo e grande, proiettano il Demon 1414
Air lungo rotte un po’ pit ardite rispetto al breve raggio che
si puo concepire per qualche ora di navigazione.

In mare ci ha accolto una bella onda sollevata da un vento

;%g _ = : fresco che soffiava gia dal giorno prima di fronte a Port
——N - L 3 ~ : el T Adriano, sulla costa sud ovest di Maiorca. Ed & stata una
/.'/ o a8 \ . - : *w fortuna che ci ha permesso di godere delle qualita marine

/‘f : : di questa barca. Accosti decisi e stretti non hanno mai

fatto innescare un movimento a pendolo dello scafo, nelle
virate piu strette non ha accennato a derapate importanti
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né lo scafo ha mai battuto sull’onda. La velocita massima,
nonostante la cautela di fronte a una barca che non si
conosce e con mare mosso, & stata di 37,5 nodi con il
sottoscritto al comando.

Ma & bastato che Mauro Feltrinelli, importatore per I'ita-
lia dei modelli Frauscher, dicesse “possiamo lavorarci un
po’ sopra” e prendesse i comandi lavorando con i trim e
con una conduzione pil precisa, per sfiorare i 40 nodi per
qualche secondo.

Ma sopra ogni cosa, e stata la navigazione con la coperta
asciutta e la reale possibilita di muoversi sempre in sicu-
rezza, certamene non a velocita vicine a quella massima,
a convincerci che anche questa volta i Frauscher sono ri-
usciti a infilare fra le loro inconfondibili linee una barca
marina, maneggevole, semplice e veloce.

Valutazioni sulla barca provata

Allestimento tecnico della coperta: ottimo, con una buona ergonomia in tutte
le aree.

Allestimento del pozzetto: I'area alle spalle del timoniere, quindi il pozzetto
vero e proprio, & ben arredato e protetto. Pili ampia e versatile la zona dinette
ricavata a pruavia della plancia.

Sistemazione zattera autogonfiabile: in apposito gavone.

Trattamento antisdrucciolo: buon grip ovunque.

Vani di carico: molto volume dedicato allo stivaggio all’esterno sotto le sedute.
Ergonomia della plancia: molto buona.

Visuale dalla plancia: ottima sempre.

Articolazione degli interni: classica ma con un risultato finale di grande senso
d’accoglienza.

Finitura: molto buona.

Cucina: essenziale.

Toilette: notevole il volume dedicato a questo ambiente.

Sala macchine: spaziosa e razionale.

Risposta timone: eccellente.

Risposta correttori di assetto: oftima.

Stabilita direzionale: molto buona.

Raggio di accostata: una lunghezza e mezza.

Stabilita in accostata: ottima.

Manovrabilita in-acque ristrette: molto buona:
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