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. auge INTERNAZIONALI
60 ANNI FA

COIMeE
eravamo

s~w, di Corradino Corbo

hiunque lavori professionalmente nell'informa-
zione e nella cultura sa bene quanto sia im-
portante poter accedere a un proprio

archivio di notizie e di immagini. —
Significa, per esempio, intervista- tlc
re un personaggio sapendo che Q siano essi diportisti o operatori. Non a caso

cosa aveva dichiarato tempo prima;
raccontare la storia di unazienda potendo {
rileggere che cosa ne avevamo scritto ai
tempi in cui e stata fondata; ripercorrere
ad una ad una le tappe di un'importante
manifestazione; riscoprire in un articolo il
pensiero lungimirante di un personaggio del
passato. Uno scrigno di valori che soltanto chi

commuovendoci - di avere addirittura la
collezione completa della rivista, a partire
da quel mitico numero 1 di marzo 1962.
Molto probabilmente e perché laffezione a
questa rivista si tramanda di padre in figlio,
proprio come un bene di famiglia.
E partendo da considerazioni come queste e

ha una grande storia alle spalle - curata, ordinata, ~ pensando alla condizione nella quale il mondo
catalogata - pud possedere e sfruttare nel migliore dei dell'informazione & sprofondato, complice la parte ne-
modi. Ebbene, Nautica e anche tutto questo. Ce ne rendiamo  gativa di Internet, che abbiamo pensato di condividere con i
conto con soddisfazione tutte le volte che cerchiamo qualco-  nostri lettori “pezzi” di questa nostra memoria storica: stimoli a
sa in questa sorta di immenso contenitore e la troviamo nella  ricordare per chi cera; cose da apprendere per chi, magari per
forma e nei contenuti che pit sono utili a noi e ai nostri lettori, ~ motivi anagrafici, non ha mai saputo.

Questa prima volta faremo un salto indietro nel tempo esatta-
mente di 60 anni, a gennaio 1964. Nei prossimi numeri potra
cambiare lanno ma manterremo la corrispondenza “mensile”
per rispettare quel senso della stagionalita che, ieri come oggi,
guida molte delle nostre scelte.



1964

di VINCENZO ZACCAGNINO

b



m

[ BOAT
SHOW

1\
-
x

L'AEREO DI°NAUTICA'
A LONDRA E PARIGI

T6



unedi & gennaic alle ore 13,30 il

iy P e g B

partecipan viagg autica

per i salond nautlel 4 Londra e
Parlgl, atterrava all'ssroporto londinese
di Gatwich con un DC-§8 della SAM
(Societh Aerea Mediterranea). Mella se-
rata un altro oucleds sbarcava dal "Gaol-
den Arrow”™ alln Vietoria Statlon.

GQuando dwe mesi fa lanciammo guesto
viaggio sulle pagine della rivista, non el
aspettavamo, per da verith, un cosl gran-
de successo di adesiond, successo che pro-
pric per aver superato | limit della mo-
stra previsione ¢l ha creato all'ultime mo-
meento infiniti problemi teenicd & logistl-
cl per gli spostamenti & la sistemarions
del partecipantl

MNalle eirea conts persone della coml.
tiva erano Tappreseniate quasl tutte le
repionl itallane, gquasi tutte le professioni
e anche per 1'sth 8l andsve dal ventl al
sessanta annil Neftaments prevalente in-
weee H osesss masshile s quells femmi-
nlle, Ln =oata a Londra protratissl fimo
al mattine del § gennalo si & soodata fra
le wisite al salone alla citth ¢ al Degozl
elegant per gli immaancablll asquistl,. Un
pranes al ristorante jtalians "Diales wita™
ha riportato un po’ d'ordine negil ap-
parati digerent! del partecipantl messi a
dura prova dal festival gastronomico del
ristoranti tpist di Soho, &l guali tattl
hanns fatto momercse wisite,

La postra comitiva non & certo passata
inosservata al salone londinese dato che
il quolidiane inglese Daily Express (che
@ pol i quotidians con la maggiore tira-
tura dél mondo) ha intervistato aleunl
dei partecipanti mettends in risalte 1'ini-
.giativa che ha colpite molto favorevol-
mete g organizzatori del salone ¢ il
gettare industriale & commeérciale nautbeo
locale.

Il 3 matiins, in una corsa spasmodica
son la nebbia che stava facends chiude-
re ung dopo laltro quasi tuiti gli asre-
pori continentall, 'serec d4i MNautica sl
pOsava leggerissimo sulla pista di Le
Bourget nel pressi di Parigli. Dopo ana
breve sosia in albergo per In colazlone,
la comitive sl spostsva subits nella gran-
de o hellissima ecostruzione del CWIT do-
ve due ore prima ern stato inaugurato
il ¥ Salone della Navigazione da Dipor-
to, Anche a Parigl il nestra wviagglo ha
awate uns vasta eco altraverso le [nber- g ; . e
viste della HRadio-Telavisione [rancese & T | 1 . K .'-'.',1.'!.' 5 LE
del guotidiani I'Equipe & ['Aurore. Gl
organizzatorl del salone di Parigi banno Lo sbarco dells comitiva di “Nautica”™ all’asroporio di Gatwich,
vodgbes, nel gire di pache are, organizzare
unh speciale cokiail in onore del parte-

;]up:;gl “quur ﬂeﬁmﬁwzﬁam#::ﬂm:;&cﬂ | puliman & disposizions dells comitiva per la visita allo Shewr,

lebre "Lido™ con il suo sfarzoso @ docans = -
descente spettacols degno della “ville lu- ! . = l . l

miere™ del templ migliorf Nella serata
dell’l]l la comitiva rlentrava a Milanoe e
Roma.

Sin pure con e inevitabill piceole
complicazion] d4i caratbors arganlzzative,
il wiaggio pud considerarsi ben rioscito
sopratiutts per la grande simpatis & s.
q,n-:ﬁjilh di ognuene del partecipant:
I'aores, gli alberghi & gli scompartimen-
ti dei ftreni sembrevanc essers] ftrasfor-
matl In un salotto, nella sala di un club
In eud futhl 2l conoscono da lungo tempo.

A tultl Indistintamente rivolgiamoe un
gratia dl ecosre augurandesl di terei
ancorh inecontrare con persone cosl sim-
pathohe,

1n particolare ringrazlsmento inviamo
anche agli organizzatorl dal Poat Show
di Lomndra, del Sslon de la plaisamee di
Parlgl, per l'appogglo e le facilitazioni
concesse al componentl la comdtiva
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Immersione: m. 0,63 .|[
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Agente esclusivo per |'ltalia SBA I_A Spurt MILANO - via Verdi 2 - tel. 806.878
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TEST N. 20

: BOSTON WHALER

ienliai H i i i asistono in tutto uaice complesse Mascgue cosi 1] primo
Fra le migliaia di scafi per motori fuoriborde che Sion. mupen: LIRMIM | C08_ 1L privs

il mondo; uno, il Boston Whaler, si distingue da tutti per la sua ..o g0 mei provate, che dope esers
originale linea: uno scafo diverso dal solito che fin dal suo a0 collaudato melle acque di Nastuket e

Cape Cod venne avvialo nella costruzlone

l.pparira h-l d‘ﬂ‘t’ﬂlt‘ﬂ‘ Wriﬂ“i- 'Eﬁ'ﬂ:'ﬂpnﬂ e reali!:am “Eg“ ?Taﬁ di serie dallan Flher Pleree Company. Il
uniﬁ gii di d?vﬂfii al'll"li. il B’ﬂ“hn Whilﬂf I"I'E'i dut mﬂd-ﬂ“l da aomie Bogton & 1] nomse Whkler (balenls

ral mon Ennno plente & chié vldepe o0

13’ @ 16' & ora regolarmente importato e venduto anche in Hulia. o dl Boston. ¢ con le balexlers dalls

anﬂ Averne sentita paﬂarﬂ nei modi F'EI wvari da chi lo aveva coste :|1I-.=.r|._||-."|11.' o iratin salo dl un mar-
a " 5 - " ] H 1k depoaitalo com nlkr
provato in America prima e in Francia poi, abbiame vﬂﬁujﬂ e e
- 'y " . . T

sottoporre ad un test | primi due mmp1l" ﬂ“ﬂ'“h in [talia. ghon Whaler che tanfa curiosith hanno
destala? Innanzifutie la lore linea estell

s prima Mes 41 une seafo del  piato a find di robustezza o dl gcurezza @ '-"-”_ In panta questi geal som pel-
FENETE, 0 no softo laspetio co- un aliro maoteriile. Cuando fel 195 [ora- fangdiart pol per corte sovragirutture in
atputtlvo, risale al 13 quands na immesse nel mercilo e prime resine apdite in mwzel de diporte. In setoBdo
furams  Iattl  aleunl stodl per la  polivretanichs che potevano passare con Joogo la loro carenn 3i parla spesso dl
cosiruione di uno scafo che olire semplice operazione dalle stato lgulds & gueste barehe come di “trmaranl”. In of-

| noemall (per allora) materiall di costru- guells solide. di densith ¢ peso limdiati.  fettl ad unn analisi attentn 21 pud ben dire
rlone, foaie anche, por cosl dlre. rlempito I'urchitetto navale Raymond G, Hunt lehe che pon 8 teatte 4 trlmerenl wd d] eatn-
ron un materinde a densltd midore del Aiventerh pol femose per un altro Hpo di minranl. Purtroppe non abblame | disegn
mormale: la balsa La bares non fo ren- carcnn da Jul lanelatad buttd sulla carts  dei doe seall mh per miglhore compoen
lizzats perché In bilsa Imponeva troppe i priml disegni del Boston Whaler Non slope del letiore pubblichiamo alcune e
Hmitarloni #fa mells forma da dare alle era pld 0 tempo ormal (1686 i cud 61 =Honi precieande. per dovers dl nforma
s mfis leazlone, Rimase legno faceva la pirte del leofie felle &o- pione, che 21 tratin pia che nltro 49 s=hirzd
tuttay concette dl reslizzare uns barca atruarlomh &f scafl da l!l.F‘H.-r':Ci ¢ Hunt PeETIS da nol rlcostrulll SeRER an PECiRED FAD-
i alrgtiurn composiis, ona barea oloe i quindl di secoppiare lana dl welro, regine  porto & unicaments per mosirare al lottore
cui o materiall Boermall vehlsse accop- Lnllcﬂf-rl_l- sehlume polluretaniche n un I'andemente delle ines A caremsn Al

)
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U'estrema prua =l ha efMeitlvamente 1"[m-
preszione che sl trattl di tre senfl; in effet-
tl 2 he un =odo seafo ecenirale la cul
sezione ha delle curvature insolite che,
girande verss |1 bassa, ereano due splgol
mollo propunciati che danme a prima wi-
sta I'lenpresslons 41 essere altr] due seafl
A mezza nave clrea gueste linee si riund-
ong  formapdo ]J'It'ﬂ_‘l.ll".ﬂilﬂl]bi.l!'l‘lﬂ‘.‘ll:i' un
ufRbeo scafo la cul sezlone verss phppa
ivodere ﬂﬂl?'ﬂ:lljl mostre subito in linea
generale un V molte pronunciato (3 vede
ls mans di Hontd eon delle varianil ri-
gpette &lls analoge sexiome dl uno scafo
oon carens Hont come slamd ormal abi-
taath & vedere su molti cabinati. Su guells
che improprinmente poiremmo chiamare
o soafo” centrale a PrUR, g poliono Rotlare
anche due pattinl del tipo di quelll weati
nelle carene Hont o tipo Huni che tuiti
eonosciamo. Tutte queste lined, Apparef-
tements cosl contorte ¢ complieate, hannao
I funzlone di assieurare alle scafo uns
temata di mare o 'l'l'll'!ﬂlh!l [14F] pi{I Al vies
lopith in eattive condizfonl 4l mare, ed
una migllore stabllith. Guegli spigoll, gael
ritorof dl curvaturs ¢ guel paitind servond
appunts & creare superficli porfanti che
permettone 12 planata ad upo senfo come
i1 Boston Whaler che quands plana, al
pari delle carene Hunt rimane pih Im-
merdas delle normall carene & spigolo, Si
tratta in sostanza di um'sltra oftima idea
uscita dalla mente di Hunt, un'altra solu-

Qpesle sezioni, da noi ricostrulle Len-

¥a un preciso mpporto, & pubblicate

solo per dare al lekiere un'idea dells
caraltoristies earona doi Botton Whalers,
mosbrang {in alo & al contro) la prua

# la poppa del 16" Eastport o {(in bag-
ta] la geziene di poppa del 13° Sport,
-_
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E' L'ORA DEL BOSTOMN WHALER

La stabliith dei medelli Boston Whalers & sccezianala: nalls faba & pud notare

minime sbandamenio laterale del

riome data da guesle genlale architelto al
problema stabilith-velosith-temuta di mane,

Costruzione

81 & parlato all'inizio del comcetti eo-
struttivl ehe Informarcmo lo studio del
Boston Whaler. Entrambl | modelli sono
infatli ecosirultl con sistema  snndwich.
Pratleamente sl hanne due seafl In velro-
resinn ung ¢sterne od uno ioterno, fra i
quali s trova uno strato dl 55 em. di
schluma poliuretanisa rigida che funge da
riempitive. Contrariemente ad altre eo-
struzioni del genmere Im cul §l rlempitivo
viene applicate gid alle stato =olide per
essere pol racchivse dal due divers! gu-
s¢i in wetroresine, nel coiss del Boston
Whalers H rlempitive viene eolato alle
stato liguide. Su due diversl stampi (uno
per 1o scafs osterno od une per lo scafo
intern) gih rleoperti deil warl stratl
vetrs & resina, viene oolala s resine po-
ljuretanlea allo stato llguide: quindl a8
sccopplann | due stampl in modo che la
pressione Taccia di=ztendere unHormemente
In schiuma che cogl aderlsce anche meglio
alle pareti A1 veiroresinn. Uns volin si-
gillate l¢ gluanture, 3i ha Uinterg seafo che
sl presents gquindl com una strutfura mos
nmolltlea realizzata in un colpe solo, Sulle
cosiruzionl In plastica tipe sndwich so-
no statl compiutl maltl studl & sonc da
moltf indieate come le costruzlond del-
I'mewenire anche e pidG costose di quelle
normall n vefroresina. Rispeito a queste
ullime presentane diverai vantagei: di es-
sereé pil robusle a parith di peso, df avere
una eomposizion= pid uniforme, e soprat-
tutte di offrlre une grande e sicura ri-
serval di gallegglaments: une ataflo come
quelly del Bogton Whaler infatti galleg-
gla sempre, sia che & buchi ¢ s rlempia
d'acqgua sia ehe =l sperxi in umo, due o
anche mille perzl. In alire parole fipché
non af disintegra completamente, i1 Boston
Whaler sta a gilla Un aliro vantsggio
dovuto a gueste tipe dl costruzione in-
sleme alle linee di carena & guello di of-
frire una stabllith Isferale sis da fermo
che in navigazione superlore a guells 4
seafl normali Su guesta barea 31 ha la
gtessa frnmedinta sensazione df uns gran-
do stabilith laterale ehe 31 ha su un bat-
telle poeumaties. Inm quest'ultimo ezea &
devuta alla presenza sul latl di due grandl
serbated daria; nel Boston Whaler esas &
dowuta al sistema eostruttive che in ogmi
pante delle scafo garantisce una cetia ri-

13 Sperd con tre perione sedute lsteralmente.

serva of galleggiaments ¢ alle lnee di
carends che ben soatengono [ateralmente
lo seafo ¢ 4 pesl che esso trasporia

MNellos steate dl schiuma vengono post
del rinforzi in logno che servone ad ag-
ganclare tutie le sovrastrutture le end witi
non farebbers, diversamente. presa sulls
sehfuma. Per questo sul Bosten Whaler
non 3 possono mettere vitl o chiodl dap-
perfutio ma solo nel punti stabiliti dalla
enan

Descrizions

Mel listing della case figurano eingie
diversi modelli che sono perd riconduci-
bill. quanto & caraiteristiche fondamentall,
a due soll modelll che sublscono pol delle
varianti pelle disposizionl fofterme ¢ nelle
dotarion! accessoristiche oltreché nel prez.
: per questl modelll rimandismo i@ let-
tore alla apposila tabella che W {llusira.
I due modelll da nod provati seno 6 13
Sport od 11 16" Eastport

Il 1% Sport & uno seafo a plantn quasl
rettangolare, compdetaments aperto  da
Prusk i poppa. All'estremia prua vi & un
aedile in plastica nel quale & ricavato an
plecole ripostiglic com eoperchio per al-
atemare 1 pescl o alirl ogeetti: seguonc

I 13 Sport con la cappetiine  alzala,

I-
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VELOCITA

—

kmh 54,730 (due persona a bordo)

kmh 49,920 (4 persone a bordo)

kmh 45,650 (2 persona)

kmh 54,480 (2 persone)

kmh 33,314 (2 persone)

Pl

(s

Johnson

76 HP
Johnson

40 HP
Johnson

40 HP
Johnsan

18 HP
Johnson

due panche in jegnd [ra le quall sl irova
ii posto di pllotaggle eon il wvolante: &l
lati due battaghlioles in seclaio inocssidabile:
sl tratta di due sccessori del tutto seono-
seiwti neglli alirl fueribordes & che spesso
non & vedons meppure nel eablnati & moe-

Il 13" Sport in wirats.

tore. 3L sono rivelat! uillisslmi per gli apa
stamentl a bordo In navigezione. All'eitre.
ma poppa vi & il porZzefio per {1 motore
fusribordo separato dal resto dells barcs
ia parete divigoria ¢ lo speechic di poppa
sono dotatl d1 due forl com tappl a vile

La caratteristica prua del 13' Spor.

per eVACUATE | 'mbQuha che, T ondate o
schizz!, sl trovasse a bordo, In navigazio-
me infattl 3§ cren una depressione inlornd
al fore sullo specchic di poppa, depres-
sione che risucchin 'aegua all'esterno. Un
principle ¢he da tempo siamd abltuatl a
vedere realizzate su imbarcazioni a wela
planantl tipo Finn, F.D. cee. ma che an-
cOTE AON aveva avuto applicaZione su en-
fi u motore. 11 13 Sport pud essere dofsto,
pome &ccesnrio oEiFE di unk cappotiing
in tela che chinde ciren ire quarti di seafa
a partire dalls prus: sf ¢ rivelaia molto
prafiea nel montageio & molio atile per
ripararsl dal sole, dalla umibdith e dal
freddo, Non ostecola. trenne forse che
pelle ore di scarsa visibilith, s pguida in
quanto & dotata 4l uns ampla fmesira
trasparenie & prda.

Il modella 168" Eastport presenta anch’es
so0 una planta pressochd rettangolare ed
& completamente aperto. All'esirema praa
vl & wn sedile In plastles con pofzetio
ripostiglio come nel 13 Sport: il posto di
plictagglo in legno con Il parabrezza in-
clinato in svantl & 'elemento che pli ca-
ratterizza wishvamenic tale imbarcariome:
davant! sl posto di pllotaggio @ realiziato
un sedile; un aliro sedile per due-tre per-
sone & immediatamenie dietre [ posto df
pilotageis ed un terzo sedile & all'estrema
poppa; ai lati due batiagliele in scciaio
inom; come fnel 13 vl & il porzetto mofore
separate od | Tor &l scarkeo per I"actaa
Come nel 13, ma qul compress nel prez-
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IEST E' L'ORA DEL BOSTON WHALER

o, vi & Ia cappottine In tela che copre
Il pogta di gulda Degno di rilieve il fntto
ghe mu questo scafo, di appena singue me-
trl, el =l pub muovere ¢ spostare da futte
lp partl con gramde facilith e senza com-
promettere la stabilith del mezzo, cosa
che difficilmente si pud risconirare su sca-
fi d tall dimensioni

Prestazioni
e comporfamento in mare

Le prove dl veloeith sl sono svolle su
una base misurata dl 3.520 meirl tra San-
ta Margherita ¢ ls punin di Parfoflne, con
onda langs, leggera corrente e um venio
dil un metro al aecondo in direzione della
baze. I dati da nol riporiati nells appa-
aita tabells sono Is media di due passaggl
Cl Imitlams gul ad nleune osservaziond
Entrambi | modelll (1 16 perd in mbsura
maggiore che il 13°) non some mmezel da
grande velocith anche se non 8 0nd ris

R
o

SCHEDA TECNICA

Casa cestruttrics: The Flshor-Plerce Co. inc., Rockland (Mass, - USA) -
Importatore: Generalboats, via Siresa §, Milanc - modellc: Baston Wha-
ler 13 Sport - lunghezza f. 1.: m. 4,05 « largherra max: m. 1,60 -
peso: kg, 120 - portats: kg. 600 - motorizzazione: fino a 40 HP mas-
simo {un solo motore, plede corio) - motori da nol provatl: Jehnson
18 HP & Johnson 40 HP - materiale di costruzione: vetroresina e schiu-
ma poliuretanica rigida, costruzione sandwich - Prezze: L. 620.000
france Milane, compresl: battegllola laterale in ecciale inox, due se- In tuiti & due | Boston Whalers provali, vl
e o bl e g
] 13 T N anc .

] :‘mﬁmi % - 'hu::t:h;: mm‘ .:“.::I_i :.u E H-mﬂm della anpdllln-.
fallici L. 85.000.

welatl certo lenil: sono barehe nate pio
per reggere il mare ¢ navigaire a buona
velorith in segoe modde che non per of-
tenere elevate prestazionl wvelocistiehe (o
spgue calme, Sono oitimi seafl da mare
come sono ottimi mezzl da erociera 1 en-
hinatl con carena Huont La riprova di eld
& pnche data dal fatis che non =i & ottes
puts una grande diferenza sal medells
18" Eastport tra le prestazionl con um 40
@ conp un 75 HP. Questo discorso wale pli
per il modella grande che por il plecala.

Mel eomplesse comungue le presiaziond
veloeletiche possono considerarsl pih che
buone: il motore ldeale per il 16" ¢l sem-
bra un 40 HP ¢he permétie una autons-
mia magglore ad uns wvelocith pih che
buona; per il modells plecalo il 40 HP
ol sembra il masgimo ¢ richisde una certa
esperienza di - gulda in neque mosse ad
alta velocith: il moltore j-:};val.n por guesto

(] madello ¢l sembra un 25 HP
13’ standard La atatdlith di rotta nel medelle grande
¢ pl ahe buona considerando che & irag-
ta di une scafo fuoribordo relativamente
leggero. La stabilith laterale & wveramente

E' identica al modello Sport da nol provale rispetto al gquale & prive di
poste guida con volante e pud percid essers guidale con la barra del
matore. s ne conslglias I'vse con 40 HP solo a chi & osperto di guida. eocezionale ed & uns dells dotl che pit
Prezse L. &50.000. eolpisee & che ispira una grande slcures-
za: gli spostamenti da un lato di tre per-
sone sedute sulla battagliols consentoms
di navigare a tulto gas & di governare be-
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16" Nauset

censori. Prerzo L. 1,850,000,

nizaimo senza aleuna perdite di equilibrio.

La virata sopratiutio fel modells grande
& una via di mezzo tra la virsta larga ti-
piea di aleuni eabinsti con carena Hunt
o la virsila stretta di une seafo com ca-
rens & spigolo normale: rlspeito ad alirl
geafl per fuoriborde la s pub considerars
larga ma comungue & una vicata che non
fa perdere lassetto, la stabllith & la mano-
vrabillth allo seafo. Anche wirando [ pih
gireito posaibile a tulte gas com due per-
gane sul bordo interns alla virata, lo sen-
fo rimane stabilizzimo.

La navignzione com mare [n prua meile
in mostra o qualith di enframbl | modelli
ehe 31 plvelano dolel sopratfutte i1 16" che
ha delle limee pih adatte ad affroantare il
meire i prua: olirechd dalle linee [ colpd
sono smorzati dall’eMetto dl cosclno d'arla
che =l wveriflcn nelle sezlomi dl proa al
momente di affrontare un‘ocoda in velocith,
La navigazione col mare in poppa metie

SCHEDA TECNICA

Casa costruttrice: The Fisher-Plerce Co. Inc.,
Rockland (Mass., - USA) - imporfalors; Gens-
ralboats, via Stresa &, Milano - medello: Bo-
sfon Whaler 16" Eastport - lunghexza £ 1.1 m.
5,05 - largherza max: m. 1,88 - peso: kg, 370
« portata: kg. 1100 - meterizzazions: fino a 100
HP massimo {un solo motore, plede lunge) -
materi da nol provath: Jehnson 40 HF e« John-
son 75 HP - materiate di costruzions: vetrore-
wing & schiuma polivrolanica riglds, oo
struzione  sandwich. Prezzec L 1.950.000
franco Milano compres]: bataglicla laterals in
atciale inox, sadile di poppas, sedils di prua,
sedile & poste di pllolsggie con volante, be-
lscomandl monocave, bussols, teppell In gom-
ma o parabrérza con welrl di slcurezza, eetin.
tore, setle cuscinl gallegplantl, cappotting in
tels In due pexzl con monfentl metallicl, asta
portabandiera con fanale bianco, fanall di via
a prus, bitta d'ormegglo in bronto, anelli di
ormegglo a poppa, scarichl d'acgua cen tappl

16" Sakonnet

Come scafo & ideniico
agli altri due modelli.
Warlano gli accessorl o
la lore disposizions.
Manca dal sedile di
peppa o di quello di
prua, il sedile di gui-
da & pid compl#sin of-
frendo malli ripostigll
o scaffali, il posta di
pilotaggle & pid strel-
te in modo da Tacilita-
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E [dentice &l modells Eastport rispetio al guale wvaria
la dotazione accessoristica. Manca del sedile di poppa,
della cappoltina di tela e del cuscinl salvagente. Pud
pard essere dolate in un secondo tempo dl guest] ac-

La cappoifina alzata ripara B poste di gui-
da: @ prua wi & una Ffinestra trasparenie.

re || passagglo laterale da poppa a prera, & dotate di pulpite in
accialo inox a pros, davantl al posto di piletagglo wi & un ponts
unice In legno por Facilitare | movimentl. E' || modelle preferi-
to per la pesca d'aliomare in guanto ¢ dotate di maggior spazic
libare, ¢ di porta canne. Preizo L. 1.980.000.

in mostra le doti di stabilith, direzicoale
¢ lpterale, di entrambl | modelll

Un'altra prova che abblamo effettuato
suil modells 13° & stata quella della swso-
taments dacqua in oavigazlone. Con il
18 HP, duwe persone a bordo, stando fermi
abbiamo wersate nello sesfa, a tappi ehiu-
gl. 180 litrl d'acqua: abblame aperto § tap-
& slamo partitt eon i1 motlore a tre
guarti di gas: dopo 4'E" Jo seafo era
eompletamente vuote, Contlouande a na-
vigare con § tAappl aperti non enira seqgua;
fermandosi iovece com | tappd apertl en-
tra nelle seafs una gQuoantitd minima di
oo che si accumula a poppa per pol
stabllizzarsi in virth del principio del vasl
comunleanti a mens ché lo seafo non ven-
ga carieato com altri pesi nel qual cass
potrd enfrare altra soqua Lallsgamento &
tultavin molto lento e difficilmente pod
andare olire un corto limlte

L'uniea appunta che si pud muovere al

»
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E' L'ORA DEL BOSTON WHALER

Come 8] pud veders dalka scla, il 16 East-
pord con un Johnsen 5 HP monlato late-
ralmente avanza molio bane in acgua.

T

guarti di gas lo seafo naviga abbastaneza
velooe da latclare unh &cla od edsere go-
vernate con spostamentl leggeri della
barea.

Prezzi @ dotazioni

Entrambi | modelll, come sl pud vedere
dalle schede che pubblichiamoe sono eari:
per il modelle 18° Eastport ritenlame di
non shaglinre dicendo che & il pih caro
degll seafl per motorl fuoribordo che el
sia sul nostro mercate. Il modello plocola
pur costando ecirca fre wvolie di mens &
anch'esso caro rispetto a scafl dolle stesse
dimenslonl. Bisogna tuttavia conslderare,
per dare un glwdizio raglonato, che iadl
scafl oltre ad essere certamente pih eo-
stosl come costruzlome (ognl scafo & pra-
fieamente costituito da due scafl 2 da un
riempitive intermedic) sono anche cari
all’origine megll USA,

La dotazione wsccessoristien, soprattutto
nel modelle 16" Eastport, of sembra supe-
ricre al normale in quante dk ccse, come
In busscla, che raramente scho comprese

T p— S

modells da 18 Easiport. dato che sl tratta
di une seafo col guale complere croclere
costiere ¢ anche traversate, & guello di
eidere monomotore, 4l nen ore
cloe l'installazione di due motorl Le di-
mengionl delle speechic di poppa sono In-
fatll tali che mon sl pod riuseire a mon-
fare due motorl: la casa daltronde 1o di
per un solo matore con plede lungs, Si
pud perd, sempre sul 16", montare late-
ralments sulle apeechio dl poppa un altre
Irnu-tun fing ldmdu:lm:]l-m di :I.:Iﬂlll:i'
sem can Ungo) come a -
rlo. I'Fgl.'abbluﬁa effettuato la prove mon-
tando un & HF: con il plede del 40 HP
ferms ma immerso, con il 8 HP a tre

Il Boston Whalers 18' lﬂ‘fﬁan in naviga-
tlone con un Johnson 40 HP,
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Mella fole sono chiaramente wisiblli aleuni
partieolari del medelie 18° Eastport: o bal-
tagliole in tubo di acchaio nox, |l sedile
di poppa, |l pozzets molore.

nel prexze perfino in eabinatl di decine
di milloni

Conclusioni

Entrambl | modelli mostrano dl essere
statl studiaff ed essere reallzzati eon
grande cura. Scafl la cul eostruzione pre-
senta notewoll Intl positied, 11 16" In ape-
cial modo & un otiimo scafo da mare che
a nosire ghodizle non poco contribulsce a
rivalutare ['intera categoria degli seafl
fucriborde che troppe spesse per esigen-
ze estotiche ¢ velocistiche sacrifleane qua-
{ith essenzlali come la tenuta di mare, Ia
stablith e la sleurezza che sono di pri-
maria importanzs, Scafl costoxl ma zon
effettive o sostanziall qualith destinatl for-
se pil ad un pubblico di competenti che
di massa. Duwe scafl, in conclusione che
en riemplone una lacuns da moltl sen-
tita nel campe del fuoribordo.



lultima realizragzione del Castierl Peaillips & la pid felice #
moderna ssprassions dl un'sfa scsols cavlieristicn. L'sccs-
rionale rendimento dells carena la tofale percoreibdith dello
scafs sollo coperis.”la sirsordinaria tenuta di mare ad 1l ge-
#lg i wn arredamenta di gren classe sono b meraviglioss o
ralteridliches di queslas sculo che ha riscosso | gl Larghl suc-
cessl

Sz

Costruzionl Wavall & Meccaniche B.p.A
SADAUDIA Perte del Bufalo Tel 8178
Rapo.le oer IPAlra Iralla. EWAi . Bitawo

ETABILIMENTD!

CARATTERISTICHE

Lvagksiia [ 1. ml 1850
LaFgheiia man ml 4 240
Altsgys di pasiregigne mi 3,90
Emmarglans w1 110
Diglgfamints bann. 17

Blaris lons 34,97
Matgrirpagioss Dliiel BLOHP
Velaoieh i erstlarm 24 mah
Césiums madlo grario . BD
Agbangmis kW T

ROMA iy Chininl, 11 Tal. 875,398





