Sono “made in Italy’’ i piu veloei mezzi

GLI ALISCAF]

di VINCENZO ZACCAGNINO
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Le imbarcaszioni

ad ali portanti
~ostruite in Italia
solcano ormai i mari
niit lontani,

(Juesto servisio illustra
rutei gli aspetti

li questa moderna
solusione nautica.
nata nel nostro paese
td opera del Forlanini
o diffusasi
uecessivamente
sempre con l'aiuto
della genialita

o del lavoro italiano.
Affermato meszszo

di trasporto veloce,
"aliscafo comincia ora
a H{ﬂ’dﬁdﬁai

per il diporto.

Anche “Nautica”

lta fatto pr tare
nll‘{mﬁﬁfﬂbgfnﬂdle
Filiberto Romano,

un picrolo aliscafo

da turismo -

che & possibile costruire
a domicilio

con modica spesa

e far rocedere con
nn mamm fuoribordo
di media potensza

endere l'aliscafo & oggl norma-
le, come zalire su un treno o in
aeren, Le principali isole italia-
ne, ad esempio, sono magnifica-
mente servite da questo brillante mesz-
zo natutico che, carico di passeggeri,
sfreccia sicuro sulle azzurre acque me-
diterranee, Ma anche gquelle grige dei
mari del Nord, le verdi del Nilo o dei
mari d'orienle, conoscono ormai la fi-
lante corsa delle alette portantl. La
maggioranza di questi aliscafi & nata
in Italia, sugli scali dei cantieri nava-
li Rodriquez di Messina e anche
liana & Iintuizione genlale che ha ]u
tato al ti stacco dall'acg ua le imbarca
zioni a motore, Quanti viaggiatori, co-
modamente seduti nella loro poltron-
cina tipo “aviazione”, =i rendono con-
ii cio? Non molti, anche ”Jl-ls.l'lk" al
o, auter a gloria nazionale,
* Mal ta la dovuta propagan-
quandng se ne € parlato  sulla
stampa, si @ spess fatta con-
\;LL"u paternita dell'idea
amo pertanto opportuno far
luce completa su questa meravigliosa
creatura tecnica, descrivendone il fun-
zionamento, le ecaratleristiche, i van-
li svantaggi, :.;i ricca starla
L'argomento ¢ pol d'attualita, perché
stiamo assistendo | qt 1esti anni al
"boom" dell’aliscal mezzo rapi-
do di collegamento turs , menire sul
plano sperimentale si sta preparand
un futuro ricco di prospettive. Anche
per il semplice diporto, nonostante
considerevoll inconvenienti ancora esl-
stentil, l'aliscafo comincia’ ad offrire
delle =zoluzioni interessanti che vanno
dal costogo = complicate motor-vacht,
al divertente guscio per fuoribordo
Quest'ultima versione, for'se la pia rie-
ca di prospettive immediate, ¢l ha an-
zi spinti a far progettare un modesllo di
appena tre metri di lunghezza, realiz-
zabile a domicilio, la cui descrizione
appare le pagine che seguono.
Che cos'e un aliscafo? Ser ‘uph- L
camente possiamo Tispondete g 5l
tratia di un'imbarcazione a :n-u‘.nn- di
tipo wveloce cul sono state applicate,
;:11’1‘.1"'arnm'ﬂe e secondo tecniche par-
ticolari, delle alette di sostentamento
Sfruttando I noto fenomeno dellg por-
tanza, che l'architetto navale Filiber-
to. Romano descr egregiamente In
queste pagine, si ottlene il rapide sol-
levamento dell'imbarcazione con 1'au-
mentare della velocita, fino alla tota-
le emersione. A una determinata anda-
tura, quindi, l'aliscafo viaggia mante-
nendo il contatio con 'acqua soltanto
mediante le alette. Risulta di Imme-
diata intuizione il vantaggio- fon rld-
mentale di un simile mezzo nautico:
muoversi in un ambiente, guello atmo-
sferico, dove la resistenza al moto € di
r,uu-ch'._u i rioré a quella risconira-
bile in acqua. I fisici i dicono che gue-
st'ultima & 840 volte pld densa della
aria. Di conseguenza, a paritd di po-
tenza inst con uno scafo che pro=
cede comple immearso oppure
in assetto d ‘alis

grado di

ia-

taggi e gl

e la p:—rru-‘.l-::f'n"-
alette, opportunamente pro-

L' "XCH-4", un aliscafo sperimentale del

la U, 5. Navy di circa 10 anni fa. Le alet-
te, completamente immerse, ma sollevablli,

ricordano quelie del Forlanini

Il "Lantern", di dimensioni gigantesche,
dimostrd nel 1952 all'U. 5. Navy | vantag-
gl delle alette complatamente immerse

nella seluxione tandem.

Il prime aliscafe ad alette Immerse co
contrallo elettronico dell'incidenza fu

n
il

"Sea-Legs” della Gibbs and Cox America-

na, che esordl nel 1952

o
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filate, fanno ottenere | risultati che or-
mai sono noti e che si concretizza-
no nei ridottissimi tempi di percor-
renza che tutti possono sperimentare
prendendo un aliscafo di linea, In ef-
fettl, si arrivd a tale soluzione tecni-
ca quando ei si rese conto che oltre
un certo limite nor era possibile an-
dare con scafl a carena immersa, La
storia dell'evoluzione tecnica dell’ali-
scafo @ tutta concentrata sul proble-
ma delle maggiori prestazioni wveloci-
stiche, anche se, in molti casi le espe-
rienze erano rivolte & settori diversi
da gquello nautico. Trattandosl poi di
goluzioni a4 metd strada fra 1'aerodina-
mica e l'idrodinamica, ad esse si in-
teressarono Ticercatori ed prgani diffe-
renti, senza una continuitd di metodo
e con ritardi considerevoli nell’atiua-
zipne dei visultati. S! pud comungue
affermare che | concetti fondamentali,
cui si ispirano tuftora i costruttori di
aliscafl, sono nati da menti italiane al-
I'inizio di questo secolo.

L'evoluzione
fecnica
dell’aliscafo

Il nome aliscafo & recente, di conio
nostrann, eccezionalmente efficace
Agli esordi si usava definirlo "idro-
plano”, termine che poi & passatop ad
un aliro genere di mezzo nautico. 1
francesi lo definiscono invece "agua-
vion” e gli anglosassoni "hydrofoil”.
L'evoluzione storica di questo mezzo &
descritta nelle brevi note e nella ta-
vola che troverete al termine del ser-
vizio. Di mapgior intereise ci sembra
invece essere l'evoluzione teenica del
medesimo, o meglio delle alette di so-
stentamento, che svolgono l'opera pid
complessa nella dinamica del suo fun-
zionamento.

Non meritano cenni deserittivi gl
esperimenti che, alla fine dell'800, fe-
cero il reverendo inglese Hamus, il
francese conte de Lambett e i loro imi-
tatori, In effetti, costoro realizzarono
degli scafl dotati di "redan”, pssia di
gradini in carena che ne facilitavano
T'emersione portandoll ad un asseito
di parziale planata. Non era comun-
que realizzato il totale distacco dallo
ambiente liguido dello seafo, casa che
invece ottenne, per primo al mondo,
I'ingegnere Enrico Forladini. I suoi stu-
di Iniziarono nel 1888 ma, all’inizio,
non erano indirizzati alla realizzazio-
ne di un veloce mezzo nautico fine a
ge stesso. I1 Forlanini aveva infatti la
necessitd di sperimentare delle eliche
per dirigibile e trovd cosa saggia il
farlo su una superficie lacustre, guin-
dl immobile, utilizzando uno scafo, Ma
nessuna imbarcazione dell’epoca rag-
giungeva velogita tali da assicurare la
condizione ambientale richiesta dalla
esperienza. Da qui l'intuizione geniale
delle alette di sostentamento, che ven-
ne brevetata in Francia nel 1804, L'ali-
scafo Forlanini. definito "battello idro-
planc idrottero”, aveva forma fusifor-
me, digponeva di motore da T5 ca-

ALETTE "SCALA A PIOLI" TIPO FORLANINI

ALETTE A "V" TIPO CROCCO-RICALDONI

ALETTE IMMERSE

DUE SOLUZIONI AD ALETTE IMMERSE PER IL FUTURO

60

valli con due eliche controvotanti —
quelle da studiare per | dirigibil — ¢
di quattro serie di alette di sostenta-
mento, due a propra. — dritta ¢ sini-
stra — & due 8 poppa — dritta e si-
nistra — Ogni serie di alette aveva lo
aspetio di una scala a pioli. Il mezzo
partiva a carena immersa, quindi per
effetto della portanza, iniziava a solle-
varsi poggiando sulle quattro alette (I
pioli delia scala) pig alie, che ecanc
anche pilt lunghe; via via, uscéndo dal-
l'acqua, poggiava su alette sempre piu
hasse e corte, fino a raggiungere la to-
tale emersione e quindl la massima ve-
lociia, Per larga approssimazione & cio
che oggi avviene nelle carene. Hunt,
purché si sostituised all'aletta lo sky,
Forlanini passd dal primo modello mo-
noscafo, sperimentato sul lago Maggio-
re, & un biscafo (catamarane) in al-
Juminic, con il quale, nel 1811, prese
parte all'ultima tappa della regata mo-
tonautica Venezia-Roma, ossid la An-
zio-Fiumicino-Roma, Fu in tale ocea-
sione che, can un motore Fiat da 100
hp, raggiunse sul Tevere gli B2 chilo-
metri orari. Appare interessante ana-
lzzare i risultati tecnici di simili im-
prese. Forlanini, con | suof mezzi, ot-
tenne una forza portante di 6500 kg-
maq., che deve considerars! ottima, La
sua ultima creatura pesava infatti due
tonnellate e ollenne le prestazioni che
abblamo wvisto

Nel 1806 iniziarono le esperienze de-
gli aviatori Arture Crocco e Ottavio
Ricaldoni, indirizzate al perfeziona-
mento dei propulsori per dirigibili. Con
uno scafo Baglietto, i due teenici co-
struirono i loro "idrobiplane”, che di-
sponeva di un sistema di sostentamen-
to. completamente diverse da quello
escogitato dal Forlanini. S trattava in-
fatti di due V, una plazzata all'estre-
ma propra e 'altra all'esirema poppa.
I risuitati furono considerevoli e quin-
di, anche questa nuova soluzione tet-
nica dimosiro In sua validitd. La con-
ferma ci viene opgi dagli aliscafi di
linea Rodriquez, che dispongono i
alette Supramar, coperte purtroppo da
brevetto straniero, ma di concetlo co-
struttivo identico & quello Crocco-Ri-
caldoni.

Da quanto detto appare evidente che
I'tdea dell'aliscafo’ nacque nel nostro
Paese (Forlanini: 1888) e trovo sempre
in Italia la soluzione di pin sicuro im-
piegn futurc (Crocco-Ricaldoni: 1806),
Ancora nostri ricercatori sl dedicarono
all'argomento negli anni precedenti
lo scoppio della prima guerra mon-
diale, onde ottenere dei miglioramenti
nel decollo degli idrovolanti, Ricordia-
mao per tutti gli ufficiali Guidoni e Gi-
nocchio, il contributo del quali, al-
Tevoluzione tecnica dell’aliseafo, fu
considerevole.

Nel periodo fra le due guerre il po-
lo d'interesse per tali mezzi si spostd
all'estero, anche perché il Forlanini
vendette il suo brevetto all’americano
Bell, che in collaborazione con Baldwin
fece viaggiare nel 1819, a 112 chilome-
iri orari, un aliscafo dotato delle cele-
bri "seale a pioli’. Dello stesso tipo era
' "Hydrodrome™, fatto costruire nel
1929 dal grande architetto navale ame-
ricano Philip L. Rhodes, al quale si de-

vono molti del pitt bei yachis che na-
vigano nel mondo. Il concetto delle
aleite disposte & “scala a pioli’™ si fer-
mo li, se si eccettuia un‘esperianza an-
glo-canadese di una quindicina di an-
ni or Ssono.

L'autentica evoluzione tecnica dello
aliscafo, di cui si cominciavano ad in-
taire le enormi possibilitd commerciali
e militari, inizio quando venne rispol-
verata la scluzione delle alette a V
proposte da Crocco e Ricaldoni. Atten-
i studl furono intrapresi da due ricer-
catori tedeschi., il barone Hanny von
Schertel e il professor Otto Tieyens
Le esperienze di guest'ultime tenne-
ro desta lattenzione mondiale degli
anni irenta, perché eérano essenzial-
mente rivelte a soluzioni da diporto,
Sono pit di trent'anni, quindi, che I'ali-
scafo & stato ufficialmente proposto
per 'impiego privato a scopo di svago.
Nel 1933 infattl, un runabout ad alet-
te plananti del Tieyens, di m. 6 di lun-
ghezza, pesante 240 kg., raggiunse, con
un motore di soli 5 cavalli, i 40 kmh.
Nel “39, lo stesso Tieyvens presentd alla
Fiera di Berlino un modello perfezio-
nato di m. 550 x m. 1,30, che con un
peso di 370 kg e un motore di 10 hp
raggiungeva i 52 kmh, Era ormai scop-
piata la pguerra quando il professor
Tieyens diede alla luce la sua ultima
creatura, un cabinato di 10 metri di
lunghezza, con un dislocamento di 2
tonnellate e un motore da 75 hp, che
raggiunse i 80 kmh. Trent'anni prima
il nostro Forlanini, con il medesimo pe-
50 & una potenza superiore di appena
25 hp aveva raggiunto gli 82 kmh! Lo
aliscafo aveva invero compiuto un pro-
gresso relativo.

Sempre nel periodo 1830-'40 van-
no segnalate le esperienze del {rance-
se Grunberg, che concepl un nuovo di-
segno delle alette di sostentamento, il
terzo dopo quello "dei pioli” ‘e “della
V. A poppavia & disposto un solo pal-
tino, dritto o curvo, mentre dalla pro-
ra emergono due braccl che sostengono
due sci stabilizzatori. Il pattino pop-
piero & perpendicolare all’asse di chi-
glia dell'imbareazione, mentre quelli
prodieri sonp paralleli al medesima.
Tale sistema ¢ stato riesumato in que-
sti ultimi tempi dalla  International
Aquavion, un'industria anglo-olande-
se che produce aliseafi in piccola ze-
rie, gid in servizio nelle acque britan-
niche.

L'evoluzione massima l'ha comun-
que avuta la soluzione Crocco-Rical-
doni, ciné delle ali a V, proprio gra-
zie agll studi di von Schertel. L'opera
di questo ricercatore non ebbe la pub-
blicita di quella del Tieyens, in gquanto
egli lavorava per la Marina Militare
del Terzo Heich e quindi cio che fa-
peva era coperto spesso dal segreto. Il
Barone ebbe presto la collaborazione
del professor Weinblum dell'Univer-
sitd d’Amburgo e affido la costruzio-
ne dei suoi prototipi ai cantieri Sach-
semberg, che avevano i loro impianti
sul mare del Nord. Pochi sanno che la
Marina germanica utilizzé durante lo
ultimo conflitto degli aliscafi nati pro-
prio dal lavoro di questi uomini, che
presero il nome di Schertel-Sachsem-
berg. 1l loro impiego si dimostrd molto

Le alette a "scala a pioli", inventate dal
Forlanini, furono adottate dall’aliscafo ca-
nadese "Bras D'Or", che navigé nel 1954,

Dalla "Freccia D'Oro”, che nel 1953 inau-
gurd 1l primo servizio di linea con ali-
scafl sul lage Maggiore, discendone gli
aliscafi attualmente costruitl dai Canlieri
Rodriquez,

Questo aliscafo da turismo, presentato nei
1953 a Berlino da Johonnes Herz, raggiun-
se gli 80 Km/h con un metere Porsche
da 55 HP.

L'aliscafo ulilizzate dalla Shell per 1 fra-
sferimenti del tecnici negli implantl del
Sud America costrulie in Olanda raggiun-
ge i 58 Km/sh.
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L'ing. Friedrich Wendel di Amburgo co-
strul mel 1958 un aliscafo dl 3500 Ko, di
peso ad ali tolalmente immerse, che, con
2 motari da 90 HP, toccd | 60 Km/h.

= : b
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Un mezzo anfibio dell’esercilo americane,
opporlunamente attrexzalo, ha fornite in-
teressantl indicazionl sul sistema dl sasten-
tamento ad ali immerse,

L'aliscafo sovietica "Meteor”’ wviaggia a
70 Km/h sul Volga con il suo carico di
150 passeggeri. Mezzi simlli navigano an-
che sul Mar Mero.

L

utile nel Baltico, sui laghi e sui fumi
sovieticl, B fu proprio dalle prede bel-
liche rimaste in mano russa che nac-
que l'atuale produzione d'oltre cortina
di aliscafi da turismo. Rispettn allo
"idrobiplane” di Crocco-Ricaldoni, che
possedeva le alette a V sbalzate fuori
prora e fuorl poppa, | mezzl Schertel-
Sachsemberg le ebbero leggermente pinl
indietro, esattamenie quella prodiera
al termine del mascon| e quella popple-
ra-al di soito dello specchio. lnoitre,
mentre il mezzo dei due {tallani pro-
cedeva con eliche aeree, quelli tedgschi
le ebbero immerse. Nel 1840 nacguero
le motovedette ad all plananti "KL-8"
di m. 1585 ¢che con 1300 hp ragg:un-
geva i 58 kmh e "VS-8' di m, 1574
che, con 1400 hp superava gl B0 kmh
La serie: Schertel-Sachsemberg sl ar-
ricehi, nel 1842, del pih grande alisca-
fo fino ad allora costruito; [a motove-
detta "VS-8" lunga m. 31,80. con 3000
hp installati, pesante 80 tonnellate &
i grado di viagglare a 81 kmh. Era
in progetto un mezze ancori pit gran-
de, che avrebbe dovuto trasportare ria-
pidamente truppe dall'ltalia all’Adrica,
ma il precipitare degll avvenimenti
bellicl ne fermd la costruzione

Terminata la guerra 1l brevetlo
Schertel-Sachsemberg, ovvero la soli-
zione delle alette a V ideata da Croc-
co e Ricaldoni, venne acguistata dalla
societd svizzera Supramar di Zug, che
inizlé immediatamente gl .ctudil per
sfruttare pacificamente le esperienze
degli aliscafi militarl Nacque cosi, al-
lo shocciare degll anni 90, l'aliscafo
“Preecia d'Ore” di m. 1420 x m, 3,10
che, per la prima volta nella storia
della navigazione, &1 era nel 1833, ini-
zlo 11 regolare sepvizio di linea Lo-
carno-Arona sul Lago Maggiore. In
due stagion! d'attivitd trasportd, sen-
za inconvenienti di sorta, 25.000 pas-
seggeri e persorse 50000 chilometri. Si
era armal nel 1954 ¢ V'ingegner Rodri-
quez di Messina aequistd i brevettl Su-
pramar, iniziando la costruzione de
sun! fortunatl aliscatl, che comi
rono a navigare regolarmente ¢dal 1856
Le alette a V concepite da Crocco & Ri-
caldoni tornavano quindl in [talia per
ottenere il glusto riconoscimento, an-
che se coperte da brevetlo sviziero e
costruite in speciale lega di titanio, ma-
gnesio.e tungsteno da un'industria spe-
clalizzata di Brema, Da allors circs 60
aliscafi sono. useiti dal cantier! Rodri-
quez e soicano ormal le acgue del mon-
do intero, come vedrema meglio in se-
gulto. 1 brevettl, nel frattempo, veni-
vang ceduti anche a due ditte giappo-
nesl, 14 Hitachi Shipbuilding di Osaka
e la Mitsubishi di Marumuchi. che ini-
ziavano a produrre, su licenza, aliscafl
{talianl.

Alla fine della guerra, mentre la 50~
luzinne delle alette s V seguiva il pro-
cesso evolutive lrionfale che abbliamo
deseritto, altre iniziative temevano de-
sta’ l'attenzione del tecnici del setto-
re, Nel 1845, in Francia, un certo Hook
costrul un'imbarcazione con elette a
V- capace di trasportare B0 passegger:
a 80 kmh con 800 hp di pbtenza, Lo
"Hydrofin®™, gquesto il nome dell’alisca-
fo. dopo la presentazione ufficiale av-

venuta a Parigl, venne trasportato sul-
la Costa Azurra & ne fu proposto. 'im-
piego per il collegamento rapido con la
Corsica. La cosa non o ebbe pero segui-
to, probabilmente perché | téempi non
erang maturi o perché il mezzo presen.
tava trappl difetti teenici o piuttosto
una geftiong eccessivamente onerdsa
Iue anni dopo, nel 1947, anche [l ce-
lebre cantlere inglese Camper & Ni-
chalson costrul un aliseafo per la Royal
Navy, ma non se ne seppe mal pid
nulla

Nel 1950 ¢i fu chi trovd oppottuno
rivalutare la soludione Grunberg, quel-
la cioé del patting poppicro e del due
stabilizzator] prodierl, Si trattava del-
I'slandese Ingegner Van Genus, che
fondd U'Aguavion Holland, oggl Inter-
national Aquavion, castrutirvice dei mo-
delll "Aquavit", "Aquastroll”, TAqua-
bus™ & “Aguavion. L' "Aguastroll” ad
esempio era lungo m. 14,25, pesava 16
tonnellate & con 500 hp 4i potenze tra-
sportava 30 passeggeri a 60 kmh. Una
alira azienda olandese, la N. V. Werf
Gusto dl Schiedan, utilizando alette a
W alla Crocco-Ricaldoni, costrul un
aliscafo di servizio per la Shell e del
eruisers sul 10 metrl di lungheézza che
frovarono un certo mercato negli Stat
Uniti

Come abbiamo gid accennato ¢i fu
persino chi trovd ancora di attualita le
aletle a “scala a pioli" del Forlanini
Infatti, il cantlere [nglese Saunders
Roe di Anglesei costrul, per la Mari-
na Canadese, l'aliscafo "Bras d'0Or" dl
m. 18 di lunghezza con un dislocamen-
to di 17 tonnellate e mezzo, the ebbe
I'onore di una coperting su "Life" nel

Le ormal amiche sagome del Rodriguez,

cheo

navigano in

1654. Due anni dopo la U.S, Navy, sem-
pre con l'aiuto delle "scale a pioli", fe-
ce costruire dalla Bakerville M. Co
orimo aliscafo & vela deila storia che,
planando egregiamente fuori dallac-
qua, ragEiunge con un vento di 15 nodi
la strepitosa wveloeita di 30 nodi. Le
tendenze tecniche] finiti | temp! tra-
giel della guerra, & spostarono versno
il settore sperimentale e 8 volte tu-
ristico, fatts eccezione per I'"[talia, do-
ve Raodriquez avevs|intitilo | vantagg
industriali dell'aliscafo iniziandone Ia
produzione per | normall lrasporil. In
America nacquers o, meglio risolsera,
gli aliscafi da diporto di limitate di-
munsioni, questa volta con motore fuo-
ribordo. Rirordiamo 1" "Hydrofin', di-
segnatn da Cristofer e prodotto nel "53
dalla Atlantic Hydrofin Co: di Mia-
mi & le alette "Sea Wings', applicabi-
1i'a seafl fuoribordo com un peso mas-
simo dj 400 kg. e una potenza minima
di 30 hp, ancora oggi prodotte dalla
Grumman ¢ in vendita dal 1957, &i
tratta di modelli che adottano 'affer-
mata soluzione a V, come del resto i
primo  aliscafo passeggeri americano,
capace di 24 posti, che'é entrato in li-
nea guest'anno per Ul rapido trasporto
del visitatori da Manhattan alla New
York Worlds Fair. Abbiamo avuto oe-
casione di provarlo e possiamo affer-
mare enn tutta tranguillitd che fa w
pessima fipura vicino alle magnifiche
unita italiane di Rodriguez

Sempre in questl ultiml anni la U, 8§
Navy ha curato la realizzazione di nu-
merosi prototipi sperimentali, come lo
XCH-4, con alette che rappresentanc
una evolozione della “scala & pioli”; ¢

tulte le nostre acque.
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Il "Seaflight’" viene preseniato nelie due versloni cruiser nofturno & cruiser divrne
Dispone di alette a V che hanno la pessibilita di spostarsi rispetto a un asse frasversale.

progettato e costrulte daila John H
Carl and Sonz Co., ricorda un idrovo-
lante senza all, ha due motori ad eli-
ca aeres per Un totale di 450 hp & rag-
glunge | 120 kmh. E' stato anche pro-
posto e probabilmente sara presto rea-
lizzato, un catamarino a vela con alef-
te planantl. Se 51 considera che con un
motaseafn i song ottenutl del buonl ¥i-
aultati, la utilizzazione del biscafo’ do-
viebbe garantire prestazionl anche mi-
gliori. Per completare panorama
americana rezia da parlare degll- ali-
seafi ad alette orizzontall immerse, che
costituigeono la formuls del futuro e
che pertanto meritano una deitaglia-
ts trattazione a parte. Qui merita sol-
tanto ricordare che I primi esperimen-
ti in tal senso furono condotti nell’im-
mediaio dopoguerra con il "Sea-Legs",
diella Gibbs and Cox di m. 6 & successi-
vamenle con il glgantesco VLantern™
della ‘Hydrofoil Co. di’ Annapolis pro-
getato dal dotor Vannevar Bush. Oggl
la Grumman e la i che com'e
Industrie

pota sono. fra le
aeronautiche del mondo. hanno otte-
nuto f

risultatl -strepitosi che riferire-
mo. In tale setiore utill esperienze coli-

sepul lingegner Friedrich Wendel d
Amburgo, che nel 1958 collaudo ]
scafo ad ali immerse cheé supero & 6l
chilometr! orari.

Bisogna anche ricordare che nel "56,
il comandante Cerinl speriménto col
successo sul lagd di Sabaudia
cessivamente altrove, un suo sist
alette di sostentamento, applicate a un
motoscafo fuoriborde sospinto’ da  un
motore Evinrude di 25 hp. 'Un
piceolo aliscafo, con ‘motore Porsche,
venne  provato, eirea nelly - stesso pe-
riodo, dal berlinese Johannes Herz
Oggi, oltre ai modelll amerieani gia ¢i-
tat], picoll -aliscafi per Tuosribordo ven-
gono costruitl in Giappone ed Unghe-
rig, Un runabout entrobordo v 2 -
vepe  prodotte nelllinione Sovietica,
che ha conseguito del buoni risultati
con grosst alzeafi phsseggeri dotati di
un sistema di alette che pud essere ri-
condotio al Crocco-Ricaldoni

[ questi ultiml tempi, sempre adot-
tando aletie & V., ¢ nata a Messing (na
altra: azienda specializzata nella co-
struzione alizcalt, la Seaflight,
che attualmente produce un modello di
14 metri adatto a numeresi impleghi

r{uﬂi:.




Il nueve aliscafo da diporte su alette pla-
nanti in vetroresina dei cantieri Rodriquez:
L' “Hydrofeil Boat rell”.

Come abbiamo gid accennato, la Gran
Bretagna ad opera della Internatio-
nal Aquavion € rimasts fedele al si-
stema  Grunberg, menire un certo
Brian Grimston ha escogitato lo "sky-
drofoil”, che & una via di mezzo fra lo
aliscalo e limbarcazione planante.
Coneludendo quindi il discorso sul-
l'evoluzione teenica dell’aliscafo, si pud
affermare che ad essa hanno contri-
buite 'Italia, la Francta, la Germania,
{'Qlanda, la Gran Bretagna, gl Stati
Uniti, il Giappone, I'"Ungheria e 'Unio-
ne Sovietica. Rigusrde al sistemi di
alette adotate & invece da segnalare il
tramonto della soluzione "scala a plo-
Ii” {Forlanini), la grande affermazio-
ne di quella 'a V [(Crocco-Ricaldoni},
la parziale aMermazione di quella ba-
sata su un pattino e due stabilizzato-
ri (Grunberg) e il delinearsi, per il
future, di un sempre crescente suc-
cesgo di quella ad aletie immerse.

l Aliscalfi
con alette
semi-immerse

Il sistema di sostentgments degli
aliscafl basato su due alli a forma di
V, disposte, a prua e a poppd, al i
sotto della scafo, viene oppl preferito
per l'impiego commerciale e turistico

L'aliscafo giapponese "Sea Hawk' & lun-
go m, 4,33 ed ha quasi raggiunto | 55
km/h. con motore West Bend da 50 HP.

In condizioni ideali di moto le alette
sono semi-immerse e cio, proprio per
la loro forma, garantisce una consi-
derevole stabilita sia In senso longitu-
dinale che trasversale. Il moto ondoso,
finché non raggiunge sviluppi tali da
interessare la carena, non infliisce sul-
la mareia dell'aliscafo in maniera peri-
colosa e questo spiega perché i grandi
mezzi prodotti da Rodriguez affronta-
no tranquillamente il mare aperto, re-
stando agll ormeggi soltanto poche vol-
te. Un inconveniente delle alette a V
gemi-immerse consiste nello scarso
rendimento wvelocistico che consento-
no; a prescinders dalla resistenza al
moto che subiseono; oltre un certo li-
mite, generalmente inferiore ai 100
kmh, entrano in cavitazione, cioe su-
biseono l'influsso negative di zone do-
ve l'acqua & divenuta vapore per la
eccesiva diminuzione della pressione
dovuta &l rapide aumento della por-
tanza, Risultati veloelstici migliorl si
pttengono con alette completamente
immerse, come vedremo in seguito. Gl
aliseafi eon alette a 'V sono inolire sen-
sibili al mare in poppa, che pud dimi-
nuire 'angolo d'incidenza delle mede-

Il "Mixy"”, di preduzione ungherese, ha
una lunghezza di m. 3,75, una larghezza
di m. 1,82, un pese di 150 kg. & un pe-
scaggio variante da 40 a 15 centimetri.

sime con conseguente calo della por-
tanza e 'possibile caduta,

L'esistenza sui modelli pit diffusi di
due alette, dimostra che ¢ stata pre-
ferita la soluzione "tandem™, dove la
V poppiera ha un'incidenza legger-
mente inferiore a ¢uella prodiers. Ap-
pare intuitiva la stabilité garantita da
tale soluzione, perché lo scafo pog-
gia su due punti e non su uno solo
come nei tipt "ecanard”, dov'é l'aletia
di poppa a reggere tutto il carico e a

‘prua si trovano soltanto degli stabiliz-

zatorl, Per Inciso ricordiamo che @ pos-
sibile anche una terza soluzione, defi-
nita “"normale’, ¢he prevede la mag-
ioranza del carico anteriormente.

Si pud quindi concludere che il si-
stema delle aletté a V semi-immerse
in tandem, pur consentendo prestazio-
ni in un certo sensg limitate, & il pid
sieuro. Cld appare; ad esempio, eviden-
te se si considera un aliscafo di gue-
sto tipo investito lateralmente dal mo-
to ondoso; si avra, se le onde arriva-
no da dritta, uno sbandamento sulla
sinistra con una magglore immersione
di'quei latl delle V; questo determine-
ré, proprio a sinistra, un conseguente
aumento della portanza e quindi un

L'aliscafo  da diperte angle - elandese
"AQUAVIT", equipaggiale con 2 motori
fuoriborde da B85 HP, raggiunge | 55 km/h.

raddrizzamento. automatico dell’insie-
me.

Aliscafi tipici in tal senso sono i due
modelli base della produzione Hodri-
quez: 11 PT/20. di m, 21,05 x m. 4,95, di
30 tonn. df dizslocamentio, con una ve=
locitd massima di 38 nodi, 70 posti e
1350 hp di potenza installata; {1 PT/50
di m. 2790 x m. 8,11; di 60 tonn. di
dislocamento, con una veloeitd massi-
ma di 37 nodi, 135 postl e 2700 hp in-
stallat!. Di questi dues mezzi esistono
anche le wversioni militarl PAT/20 e
PAT/50, E' state inoltre préesentato
il tipo PT/35, progettatc per implego
fluviale, che ha una lunghezza di m.
22,30, disloca 37 tonnellate e dispone
di un motore di 1300 hp che garantisce
una velocita massims di 68 kmh, che
si riducono' a 80 per la crociera, Bi-
sogna pol ricordare il plecolo PT/10
(m. 16,32) e li gigantesco PT/80 (m;,
35.80), in fase di progetto. Per il 1965
i cantleri Rodriqueéz presentanc il pri-
mo modello di cruiser da diporto su
alette plananti, I' "Hydrofoll Boat Rol”
realizzalo in vetroresina, con una lun-
ghezza Lt di m. 11,70, un dislocamen-
to di 7.2 tonn., due motori da 300 hp.
sette posti letto e servizl g una velo-
citd massima di 42 nodl. Ad eccezione
di questo modello turistico in vetrore-
sina, gli aliscafl Rodriquez sono co-
struiti con lamiera di Peraluman (le-
ga di alluminio e magnesio) e profi-
lati di Anticorodal {lega di alluminio,

Le azlette Grumman, consentono di trasfor-
mare in aliscafo la maggior parte degli
scafi per fuoribardo.

magnesio e silicio). Il motore (PT/20)
o i due motorl (PT/50) sono dei die-
sel a quattro tempi, 12 cilindrf &V,
di 1350 hp ‘a 1500 giri della Daimler-
Benz. ILa trasmissipne avviens me-
diante linee d'assi inclinate che emer-
gono circa a meta carena e si conclu-
dono sull'ala poppiera, dove sono si-
stemate delle eliche tripala. Attual-
mente, 1 circa 60 aliscafi costruiti dai
cantieri Rodriquez, navigano sui mari
italiani, sul Lago di Garda, e, all'este-
ro, in Canada. Venezuela, Svezia, Ju-
goslavia, Giappone, Finlandia, Grecia,
Argentina, Egitto, Franecia, Filippine,
Nuova Zelanda, Cina e Svizzera.
Sempre a Messina, il puovo cantie-
re Seaflight, produce tre versioni del-
P'aliscafo” modello “46": la C/46, at-
trezzata a cruiser da diporio con 8 po-
sti letto: la CD/46, attrezzata come
mezzo da passeggio per 14 persone con
alloggi per il solo eguipaggio; 1a P/46,
attrezzala come mezzo di linea, capa-
ce di 32 passeggeri. Questo aliscafo ha
una lunghezza di m. 14, una larghezza
di m. 5 e raggiunge una velocita mas-
sima di 46 mph. La Seaflight, che adot-
ta aletie in tandem & V. monta ‘un

L'aliscafo a vela ragglunse nel 1956 i 30
nodi. Ora viene proposte || catamarano,
di caratteristiche pid veloci

impianto che consente alle medesime
dl compiere automaticamente delle
ascillazioni di rotazione Intorag a un
asse trasversale dello scafo. La varia-
zione automatica dell'incidenza del-
I'ala, ossia dell'angelo con il quale I'ala
incontra il flusso liguido, garantisce
una portanza costante, non modificata
dal moto ondoso. I costruttori assicu-
rano che tale dispositivo permette un
decollo pil rapido, perché le alette as-
sumono subito  l'angolo d'incidenza
ideale, una migliore tenuta di mare,
la conservazione della medesima quo-
ta di pavipazione per futte le velocita
corl miglior usa della stabilitd trasver-

Il pregette di un aliscafo da crociera basato sul slstema ad ali immerse & stato pre-
sentato di recente dalla consorella americana ""motor-boating”.

sule ¢ maggiori velocitd relative, Uno
insieme di vantaggi quindi meolto in-
teressante;

Sia Hodriguez che Seaflight propon-
gono, come 51 € yisto, I'aliscafo da cro-
ciera per utenti privati. Quali prospet-
tive, alla luce attuale dei fatil, sussi-
slono per tali soluzioni? Riteniamo che
i tempi non siano ancora maturi per
un'affermazione dell'aliscafo da ero-
ciera privato e questo senza cessare di
lodare liniziativa-dei cantieri itallani
che, ancora una volta, si° dimestrano
all'avanguardia; Infatti, al wvantagg!
della forte velocith Trapportata & una
potenza fon eccessiva e della novits

della soluzione, 3i contrappongono gli
svantagg! della difficolta di guida, del
costo dlacquisto elevato, del conside-
revole ingombro del mezzo in prmeg-
gio nei sovraffollatl porticcioli, della
manutenzione complessa @ degli im-=
pedimenti causati da una legisiazione
particolarmente severas in  maleria
Senza contare che ogal, can il diffon-
dersi delle carens Hunt, 'utenza della
crociera veloee & abituata ai trasferi-
menti con temp! duri che 1'aliscafo
renderebbe d4i pin difficile attuazione

Viceversa crediamo che buone pro-
spettive di sviluppo abbiann | plecoll
aliscafl apertl, purcheé s¢ ne preveds




MODELLO PT/50 - SCHEDA TECNICA

Lunghezza f. t: m, 27,90
larghezza mx:: m. 10,71
Pescaggio massimo: m, 3,50
pescoggio minima: m.. 1.50
dislocamente: tonn. &0

posti o sedere; n, 130
auvtonomia Km. 700

velocitd mx.: nodi 37

velocitd di crociera: nodi 33
mintari: n, 2 Diesel da 1350 HP

MODELLO PT/20 - SCHEDA TECNICA

lunghezza f. k: m. 21,05
larghezza mx.: m. 7,40 _
pescaggio massime: m. 2,70
pescaggio minime: m. 1,15
dizlocamanto: tenn, 30

posti a sedere n, 70

avlenomia: Km. 600

velocits mx.: nodi 38

velocith di crociera: nodi 34
molore: n. 1 Diesel da 1350 HP

lunghezza f. 1.: m, 22,30
larghezza mx.: m. 740
pescaggio massime: m. 2
peicaggic minime: m. 0,85
dislocamenfe: tonn. 37 '

lunghezza £ t: m. 11,70
larghezza mx.; m. 4,80
pascaggio massimo: m. 1,55
minime: m. 0,70
dislocamento: fonn. 7,2

fo

MODELLO PT/35 (FLUVIALE) - SCHEDA TECNICA

posti a sedere: n. 90

velocith mx.: Km/h. 68

velocita di crociera: Km/h, 60
motore: n. 1 Diesel da 1500 HP

MODELLO "HYDROFOIL BOAT ROL” - SCHEDA TECNICA

post| letto: n. 7

avtonomia: M. M. 268

wvelocith mx.: nodi 42

velocitd di crociera: nodi 36,6
motori: n. 2 a benzina da 300 HP.

i
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Iutilizzazione in acque costantemente
calme. Infatti, la scarsa altezza della
carena dall’acqua, rende impossibile 1a
navigazione emersa anche. con onde
maolto piccole. Ricordiamo che sul mer-
cato italiano sono reperibili tre mo-
delli: il runabout entrobordo sovieti-
co in metallo & sei posti, che ha una
lunghezza di m, 8,5, una larghezza di
m. 185, un dislocamento di 1750 kg
e un motore di 80 hp che garantisce
una velocitd massima 41 65 km/h: lo
scafo per fuoribordo ungherese "Ni-
Xy inalluminio, che ha una lunghez-
za di m, 3,75, una larghezza di m. 1,82,
un peso di soli 150 kg. e la possibilita
di raggiungere | 45 Km/h con un mo-
tore da 18 hp e i 50 con un 24 hp: lo
scafo per fuoribordo giapponese "'Sea
Hawk”, la cul prova ¢ apparsa sul
n. 30/31 di "Nautica”, che ha una lun-
ghezza di m. 4,33, una larghezza di
m. 2,80, un peso di 270 kg e ¢he ha
raggiunto. con un motore da 50 hp, i
55 kmyh.

Nel settore degli aliscafl ad alette
semi-immerse un c¢erto interesse han-
no destato gli aliscafi di linea sovieti-
¢i, In servizio ormai da tempo sul Vol-
ga e nel Mar Nero, che vengono ¢o-
struitl a Gorky dalle officine Krasnoe
Sormovoe, Il modello "Meteor” traspor-
ta 150 passeggeri a una velocita massi-
ma di 70 km/h. Un modells minore,
lungo m, 269 e capace di 66 passeg-
geri, viaggia a 65 km/h sospinto da
un diesel di 900 hp. Una cosa che &
stata notala negli aliscafl sovietici &
la scarsa altezza dal pelo dell’acqua in
piena velocitd, il che dimostra trattar-
5i di mezzi adattl soprattutte per le
tranquille acque fluviali

Per concludere la presentazione de-
gli aliscafi ad ali semi-immerse attual-
mente in esercizio, resta soltanto da
pariare degli Agquavion inglesi. che
derivano dal modelli olandesi cui gia
accennato, La loro principale partico-
larita consiste nell’'adottare il sistems
Grunberg che consiste in una grande
ala poppiera, in questo casna V, e in 2
stabilizzatori prodieri. Appare subito
evidente trattarsi di un altro impian-
to "tandem™, che affida cioé [l sosten-
tamento sia alla parte posteriore che
a guella anteriore. In particolars, le
due piccole alette stabilizzatriei ante-
riori reggono solo il 15% del peso, Gl
Aquavion; in fase di partenza, assu-
mong assetti molto appoppati ¢ rag-
giungono quello orizzontale soltanto ad
elevato numere di giri. In guesto tipa
di distribuzione delle alette. la mag-
glor funzione stabilizzalrice laterale
spetta a quella poppiera, che sl ap-
poggia nei movimenti di beccheggio,
sui due elementi sostentator! prodie-
ri, Senza approfondire ulteriormente
'argomento si pud perd affermare che
il sistema Grunberg & da ritenersi me-
ng  conveniente di quello Crococo-Ri-
caldoni. I modelli ancora prodott] dal-
la Aquavion sono 1 “Aquavit” di m,
#.76, cruiser per motori fuoriborde,
lo “Aquastroll” di m. 12,16 per 40 pas-
seggeri, sospinto da due turbine a gas
di 270 hp ciascuna.
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Il sistema "Skydrofoil”’, consiste in uno
stabilizzatore prodiero e in un'aletta cen-
frale che consentono un assetto emerso.

WI Aliscali
con alette
. immerse

Appare ormal accertato che la so-
luzione tecnica destinata ad occupare
| futurn dell’aliscafo sia quella delle
alette totalmente immerse. In parole
povere si tratta di due all orizzontali,
una prodiera e l'alira poppiera, fissate
allg carena da elementi werticali. A-
gendd costantemente soito il pelo del-
Pacqua non subiscono linflusso del
mato ondoso come guelle semi-immer-
se, hanno un profila 'di maggior pene-
irazione e un disegno che diminuisce
il pericolo della cavitazione. Con le
alette immerse & quindi possibile otte-
nere velopita considerevolmente mag-
giori e condizioni di comfort notevaoli
Inoltre, sviluppando 1| sostegnl werti-
call, si puo ottenere un assetto pil
emerso, il che significa migli
possibilita dlimpiego dell'alise
pud affrontare moli ondosi pill accen-
tuatl senza  correre il rischio di "ca-
dere” perché l'acqua raggiunge la ca-
rena. Anche per questa soluzione esi-
ste perd un rovescio della medaglia.
Bizogna infatti provvedere a un siste-
ma dutomatico di regolazione dell'in-
cidenza delle ali, che tenga conto delle
modifiche di assetio dell’aliscafo; sol-
tanto gli ultimi progressi della scienza
elettronica hanno consentito la crea-
zglione di servo-comandi, basatl su cel-
lule fotoelettriche che “vedono™ la mo-
dificazione dell’assefto alla superficie
e la trasmettono prontamente agli ap-
parati incaricati di modificare la po-
sizione delle alii Inoltre, la lunghezza
dei gambi di sostegno delle ali som-
merse, considerando le violente solle-
gitazioni a cul sono sottoposti., genera
la necessitd di reperire leghe metalli-
che di resistenza eccezlonale. E anche
in questo caso soltanto le tecniche pin
recentl, collegate con lo studio dei mis-
sili, hanno fornito le prime risposte va-
lide. Quando gli impianti automatici

Il celebre aliscofe 'Denison’’ della Grumman ad alette immerse, Con un dislocamento
di 90 tonneliate & una turbina di 16.500 HF, ha raggiunto velocitd dell’ordine dei 60 nodi.

che garantiscono la stabilita longitudi-
nale & trasversale dei mezzi ad all im-
merse ¢ le leghe ad altissima resisten-
Zza raggiungeranng dei costi ragione-
voli, i potrd parlare di effettiva dif-
fusione di tale tipo d'alizcafo,

Proprio. per | presupposti descritti i
mezzl in questione si sono sviluppati
soltanto sul piano sperimentale e in

una nazione, gli Stati Uniti, dove le
possibilitd d'investimento sono consi-
derevaoll. Cirea diecl anni or sono, co-
me abblamo pia detto, si ebbero le
esperienze del "Lantern” e del "Sea
Legs", ma soltanto a partire dal 1862,
con lintervento di grandi aziende co-
me la Boeing e la Grumman 51 5000
vigti i primi risultati concreti: La Loe-

"Hing Point" 4 la prima motovedetta in servizio nella U. 5. Navy, che navighi sospesa
su ali immerse. Costruita dalla Boeing, raggiunge la velocitd di 45 km/h.
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Il pild wveloce aliscafo del mondo & (| Moening "HTC" che ha raggiunte la velocitd di
184 km/h. Possiede le alette immerse & un turboreattore di tipo aviazione,

keed ha invece raggiunto j 150 km/h
con un aliscafo a reazione del tipo ad
alette semi-immerse.

La Grumman ha costruito e [elice-
mente collaudato 'aliscafo "Denizon”,
la cul doto & gid apparsa nello scorso
nimero di “"Nautiea™. Si {ratta di an
mezzo di tipo "noarmale’. cioé con la
maggior parte del carico (85%) che
agisce sull'aletta prodiera, mentre a
guelia  poppiera spetta soltanto una
funzione stabilizzatrice e direzionale,
Il "Denisen”, che porta il nome del
suo inventore; € lungo m. 358, largo
m. 13,7, pesca m. 4.7, disloca 90 ton-
nellate, dispone di tina turbina Gene-
ral Electric di 16.500 cavalli e raggiun-
Ee 14 velocitd massima di 80 nodi, L'a-
letta principdale prodiera ha forma di
frecela = andamento orizzontale, di-
spone i elementi laterali a V di tipo
tradizionale per garantire la stabilita
laterale ¢ di flaps per la modifica del-
I'azsetto. L'aletia secondaria popplera
¢ anche orizzontale, orientabile in alto
¢ in basso per garantive la stabilita lon-
gitudinale e accoglie il piede con l'eli-
ca, disposta orizzontalmente. I "De-
nison’ puo sollevare sia le ali laterali
che quella poppiera ¢ dispone di una
complicatissima apparecchiatura elet-
tronica per il comando automatico del-
I'inclinazione delle alette immerse.
Proprio grazie ad essa viaggia alla
massima andatura senza risentire mi-
nimamente del beccheggio o del rollio
che il moto ondoso. esistente giustifi-
cherebbe. La manovra del "Denison™
& molto simile a quella dI un aereo,
perche st ha una fase iniziale di corsa
immersa a T nodi, un decollo a 30 nodi
e guindi una navigazione emersa a ve-
locitd superiore. Il "Denizon”, ¢he ri-

chiede wuna manutenzione simile a
quella di un grande aviogetto di linea
& costato tre miliardl e 125 milioni di
lire. Sempre a titolo sperimentale, do-
po | buoni risultatl ottenuti sul proto-
tipo. un "Denison” verra messo in ser-
vizgio ‘di linea, con la possibilitd d'im-
barcare B0 passeggeri, fra la Florida
¢ la Bahamas. Sepuendo i medesimi
crileri costruttivi < stala pol proposta
una wersione ridotta da utilizzarsi co-
me crulser peér diporto. Ma, com'era
da prevedere, gquest'idea ¢ rimasta sul-
la carta, Attualmente [a Grumman ha
in costruzione un altro aliscafo ad ali
completamente immerse, definito con
la sipla "AGEH", che sara egquipaggia-
to con guatiro turbine della potenza di
17.000 hp ciascuna. Come appare evi-
dente, la corsa al gigantesco nel mon-
do degli aliscafi & appena iniziata.
Dal suo canto la Boeing., pud wvan-
tare tre realizzazioni. Ld minore, de-
finita "Pum Jeat" consiste in un picco-
lo -aliscafo a reazione, gia preseniato
sullo seorso numero della rivista, Sual
fago Washington. i1 14 gennaio dello
gcorso anno, raggiunse le 45 mph. La
seconda, che gia naviga sotto la ban-
diera della U.S5. Navy, e l'aliscafo da
110 tonnellate “"High Point”, che & sta-
to affidato allo seacchiere dell'Oceanc
Pacifico. St hanno le due consuete alet-
te orizzontali con inclinazione & co-
mando elettronico automatico, con. la
prodiera sostenuta da un solo‘elemen-
to wverticale e la popplera da due. La
motorizzazione consiste in due turbi-
ne "Proteus” da 3100 cavalli I'una, che
trazmettono il moto, con il sistema
Z-Drive, a 4 eliche disposte 2 a 2, oriz-
zontalmente, sull'aletta poppiera. Esi-
ste inoltre un diesel ausiliario di 600

" Jel Pump” della Boeing ad all immerse
¢ a propulsione a getto idrico, arionate
da un piccolo turboreattore.

cavalli. L' "High Point” ha una lun-
ghezza di m. 35, una larghezza di m
894, un pescaggino di m. 52 in condi-
zioni di guiete e di m. 2 in velocita
La distanza della carena dal pelo del-
I'acqua, in condizioni di marcia, & di
citca 4 metri; la velocitda massima &
stata gludicata pari a 45 nodi In gue-
sto caso, a differenza che nel "Deni-
son’', ¢l troviamo di fronte a un'im-
barcazione ad ali portanti di tipo "ca-
nard", og3sia con tulto il carico gravan-
te sul sistema di sostentamento popple-
ro, Ma il vero asso nella manica della
Boeing e laliscafo "HTC™ di m. 16,15,
con un dislocamento di 15 tonnellate
& propulsione 4 rearione. Durante le
prove, ¢he ancora continuano, questo
mezzo ha raggiunto la strepitosa velo-
citd di 184 Km/h.

Possiamo quindi. concludere questa
panoramica mondiale dell'aliscafo an-
nunciando la futura nascita di mezzi
volocissimi, che soleheranno le acque
ad oltre 200 Em/h; in appena sessan-
tanni Ia welocita del primo aliscafo
del Forlanini verra cosi triplicata.

VINCENZO LACCAGNING

L' "Aguastroll” ha funzionate per la prima
volta quest'anno nella Manica. Con 2 me-
tori a turbina raggiunge i 60 km/h
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