La vittoria di Eric Tabarly _
nella regata transatlantica per solitari
ha avuto larga eco sulla stampa

di tutto il mondo.

Nelle pagine che seguono

siamo lieti di offrire ai nosgri lettori

Pesatto resoconto
della
traversata
cosi come

e staio
racconialo
dallo stesso
protagonista,
subito dopo
Parrivo

a Newport,
agli inviati
di Nautica

IRSERS:

IL VERO DIARIO DI TABARLY

&

COME B0 VITO
| TRANSHTLANTI
2 MRS

::::::

di ERIC TABARLY

(una grande esclusiva di nautica)



74

opo che mio padre, Greef e gli

altri sl sono sllontanatl al largs

della rada di Piymouth, io mi

dirigo con la mis Imbarcazio-

e sulla lines -di partenza 1
colpo di canneme delia partenza @
senza dubbio imminente, ma lo pon
ho potute approfittare del segnali pre-
paratord, e resto cosl un po' arreirato.
Al colpo dl cannone mi metto sotto
vento e mi affianco a "Glpsy Moth"
dietro 1l trimarane e 3 battello di
Hasler, montre dietro a nol & Jester-
Valentine Howells,

M| ero ripromeszo di fare una par-
tenza migllore anzitutto per la bel-
lezza del eolpo e saprattutto perché
sal come & importante pib ‘dal punto
di wistd psicalogica, dl superare clod
tutt| sin dalla partenza E se anche
non si & qualohe minuto avantt & im-
portante dare M tono della corsa fn
dall’inizio, K

Bulla partenza, io ero al largo e non
andave malé malgrado 12 leggera brez-
5. Ma poco dopo la rotia divicne con
vento dl poppa ed avanzo con | focchi
privi di vento e 12 vela maesira 11:&--
germente di taglio. Collego il min pi-
lots automatics & mando (| mio spin-
naker con grande soddisfazione del
sosteniterl frapeesi eh® ml accompa-
gnano in une vedeita e che applandi-
seono fragorosamente,

Una volta perso il riparo del fran-
gionde, regna un ondegalare assal fa-
stidioso; il battellp sbandaz e 1o “spi”
governa male: comungue ira lo stes-
s0 ¢ mi sharazzo di Chichester, Rag-
giungo Hasler @ il frimarano. Per pru-
denza provo o passare vicino 18 costa
sottovento ma ogni voita la prua del
trimarano ml arresta dii netto. Dopo un
po' mi dectdo a frenarmi’ per virare =
paszo al vento. La ¢orga & partita da
3 ore ed lo somo In iesta,

Mi porto in mare aperto con 1A pro-
ra 8 sud-ovest per essere meglio &p-
poggiate e in veloclth awmdnia un po’,
I eiglo & grigio ma non piove e la
termnperatura & mite. C¢ un mare dl
gente e la scin ded battelll a motore fa
aumentars ancorz 11 moto ondozo, I
aolo motoscafe che nomo sis ke che
jo amerel vedersa & iI “Bertram”, eom
mio padre. M| sembra assurdo che
gtia facendo bepzina a Plyraouth, Ver.
s0 le 11:e 30 si mette a piovere e di-
minuisee la wvisibilith, Da poco ha vi-
st0. apparire ['ultima barca accompa-
gnatrice, T trimarano scompare sotto-
vento ma dietro vedo sempre Chiche-
ster che hs dssato t due genoa Non
gl veds pila terra ma old non ml
fa effetta. Mi ero spesso domandato
guale impressione si poleva provare
all'inizio di guesta traversata, perden.
do di wista la terrs. Ecco dungue la
risposta, Nessuna impressione. I mi
dico che & senza dubbio perché so
che & sempre dietro la nebbia. 81 ve-
dra pih tardi, Mi sicordo perd dallo
gtato dl apprensione oche avevo dlla
partenza delle prime useite solltarie
che ho fatto. Won sl senle pid nieate,
quandao sl & abituatl 8 usecireé soll, di
pith che si sente la prima wvolla; sia
che =i trattl di una traversata dl 24
ore o di un mese.

Primo pasto In mare ¢ pol, in pre-
visione di wna notte blanca per la wi-
cinanza della costa o per i1 traffico
marittimo, vado & dormire dalle 14
alle 15,

Nel rifare vola resto in panne per
accostarmi a capo. Lizard, Landatura
& molto pith confortevele e la maretta
viene bene da poppa. Poco tempo do-
po- il vento cambia leggermente & lo

mi trove U vento quesi di traverso,
Ammaing | focchl per non intralelare
lo spinnaker ¢ isso la vela-di strallo.
S carpmina gradevolmenis a4 nodi e
gii mon zo pit dove sono gli altri

Alle mie apalle un rumore di mo-
tore, mil rivelto & mon vedo niente. Il
ramore. g imgrandisce rapidamente e
it "Beriram” con molta schiuma esce
dalls pnebbia

—-Con la nebbia avete avute una
vera fortuna a ritrovarml mi dice
Eric posando il suc notes.

— Non tanto poiché ol slamo ritro-
vati guest tuttl.

— Salvo Chichester. Ma o erp per-
siuaso cHe egli ora dietro e non me ne
dolevo troppo per lui g

Poco dopo che |l miotascafn era Ti-
partito [ vento ecalmb del tutio e am-
maingi {6 spinnaker ormed inutile Al
caders della notte, lp brezza & leva
da sud-ovest: Io facclo rotta tutie la
notte di boling, al ecentro di un note-
vole traffico di navi.

Spero che l'abbiano avvertiti che &
in corso uma regata di solitan)

Verso le 5 del mattino, vado a dor-
mire affidando la barea al pilota su-
tomatics. Risalgo alle 7 & 30 per ri-
fravarm! in piend nebbia, D=l carnl
per lo nebbia risuonano in titte le
direzion! e lo passo un brutts mo-
mento.

Sento uno o) essi avvicinarsi aceom-
pagnate da . un rumore dl macchine e
io fascio pily rumore possibile. Final-
menta Ia barca pass¢rh senza che o
fa veda .

Il wento & cadute ma la corrente
mi traseina. Scorge Longships in una
schinrita verso mezzogiorno, Nel po-
meriggio prendo uns piceols brezea
da Nord: e 1s sera evito le Sexlly.

Questa volta sono yveraminte pariito

Mi preparo per andare @ dormive.

24 Maggio — La brezza ha rinfre-
scato, Navigo o 7-8 nod! nalla nebbia.

25 Magglo — Ore 1145 Ml sorvola
un guadrimotore  Shackleton delia
R.ATF. Passp parecchis volte a bassa
quota, il che mi riempie di soddisfa-
zione, o mis famiglia avrh notizie fre.
sche, Ore 14, incrocio un carge, il
"Factor”, di Livérpool, che mil segue
per un po’

Il timene automatice sembra essersi
un po' allentato: alla verifica, uno del
perni i rotte. impossibile riparario con
1 mezzl d! bordo. Mentre mi lambicgo
il pervello ml accorgo che i1 battello
camming molto bene s timone ‘blocca-
to. Io non ‘sperava tanto @ ne song
entusipsmato come 51 pub immagina-
re, Decido df continuare cosl e di pon
ufiizzare la bandepucla se non In &a-
50 di necessiti

Anche 1l tempo & brutto, Dopo un
freddo glociale questa matiina ¢'& un
bel sole per tutta la glornata, f= 'di
nuove molto fredde e Il barometro
& in discesa, S camming molta forte,
col vento di traverso. Scendo per "fa-
e qualche ora di sonno, in previsio-
ne di una notte movimeéntati ma con
i baccano e i movimenti del batiello,
non artive ad addormentarmi. Non
sapendo pit che fare, nisalgd alle 13
Si fila 8 10 nodi tra nuvole di schiu-
ma. Soffis un buon forza 6 Un'ora
dope i’ vento b mncora rinforzato.
Ammaino il ‘grande yankee e la trin-
chetta. Con il flseco o 1 e la trin-
chetta piceola, 11 battello cammina
molto bene da solo &, verso lg 2, pos-
so0 andare a letto, addormentarmi o
finalmente godere Il sonno del glusto,

27 Maggio — La brezza si calma,
Is50 tutta la velaturs.

2% Maggle — Calma assoluta, lo ne
approfittc per lavoricehiare sul timo-
ne sutomatics. La posizione di lavoro
& molto seomods, abbasso la testa, il
trincarine mi taglin lo stomaco e [m-
mergo talvolls la testa soit'acqua. In-
fine penso di essere riuselto a blocea-
re' 'asse rotto con 'del flo di rame @
un pezza dl tubain plastica. Ho buo-
na speranza che l'apparecchio duri fi-
no all'arrivo, Questa calma completa
& wveramente funebre; Fiove a dirotto,
fa freddo. E glovedl oggl, per tradl-
zlone nella marina, si mangia meglio,
& o apro una-scatols di coniglio alla
cactiators, etcellente Decisamontd in
mare; i morale riposa su delle cose
semmpiici)

H sole appare {nfine con una picco-
ia brezza da nord. 1o ne approfitto per
{agave 'antennd radio & tentare di co-
municare. Chiamo Le Conguet, ma
pon riesco = stabilire 1} collegamento,
Guesto sard il mio solo tentative per
servirml della radio.

29 Maggio — Mare aperio. Vento al
gran lasco, navigo con tulte lé wvele,

30 Maggio — Vento In poppa, I ba-
rometro scende, Soestitulsco il floces
yankee con wno pil pesante. Pol am-
maing J& trinchetis ¢ 1a mezzana,

Ben presto il vento rRggiunge forza
7. rimpiazzo lo yankes con il fioeco
n i I'vento gira ad o3t & navigo di
nuovo. come  un bolide.

La barca accenna spesso & planare
e lo speedometro di blocea & 12 nodi
Sopo obbligato a vegliare tutfa la not-
te perché il timone automsatico s sre-
gola contipuaments,

Verse mezzanotie, un grande bran-

co di dalfini viepe 8 glocare intorno:

alls barea. Non so sé Joro si raccon-
tano dells storie, ma sono molta chiae-
chieronl o 'aria risente dei lofo bron-
tolli, Questa visite mi ha distratio ma;
Vindomani, io l'sppreZzo meno costa-
tando che | miel visitatori hanno rot-
1o Tallea del solcometro. Sono soprat-
tutta . (nguiets per ldpparecchio, ma
s mio vivo sollieve st rimette doeil-
mente & funzionare con una eordiculia
di ricamblo. Ha bizogno del solcome-
tr non solamente perchd ml (ndica
la distenza percorss me anche perché
alimenta Il tio speedombiro.

Inerocio Je lucl di unn nave sbba-
stanza vicina Perlodicamente esso spa-
rizoomo ne! bulo, La matting del 30,
song assal umide, olire alla brina, pio-
ve molty forte, e io mstalle 1 coman-
do ‘della barca interiore. Mi trovo cosi
molto piti ‘a8 mio sglol senza cerats,
sorrido mel vedere gl spruxi che ven-
gono & battere sulls cupola di plexi-
glas &, con il sole che appare ogni tan-
to, mi sembra dl state come (n una
gerra ¢ mi riscaido placevolmente. 11
mare diventa molto belle. tutto bleu &
bianco,

Eeco qui dungue la prima gettima-
fa passats in mare, I ventl da ovest
fion =ono  all’appuntamento, e fin qul
ho fatto una dozzinn di ore all’ineirca
Perd. 2l sono tenute delle buome ve-
locith aleunl glorni, la media non &
straordinaria perché lp numerogse bao-
nacce 1'hanno fatta notevolmente scen-
dere. D'altra parte, le andature lasche
somo ass=ai faticose per me, perché se
i mio pllota sutomatico funziona be-
ne in bolina, & invege assal difettoso
nelle andature lasche. Devo stare sem-
pre sul chi’ wive e nel frattempo per-
flo lo atesso mon poco tempo,

Sono molto a sud della rofta orto-
dromica perché mi Sono soprattutto
preocoupato dl far tenere sl battello
delle rotte in cul Vandatura era Ia pin

rapida ¢ la pilt stablle. Una volta che
el =i & scostati da una rotta, non biso-
gna pii provare dl riternarei perché
dal punto in cui ¢i sl trova non & pi
la rotte pili corta e volerci ritornare
sarebbe perdere il proprio tempo.

A partire dalle 11, la mattina del 30,
il vento calma progressivamente, Nel
pomeriggic i1 venic raggiunge forza
3-4 guind! isso lo “spl" solamente per
gualche ora perché con guesta vels,
io sonmo obbligatoe a stare al timone:
Poiché# non ho dormito la notte scor-
an, spera di poterlo fare guesta notte.
Quindl, la sera rimpiazzo lo spi con
due grandi yankee. La barca navigs
bene con il pilota avtomatico e vado
dungue a dormire, rimettendo sem-

pre la sveglia ognl due ore per veri-
ficare ohe tutto vada bene. Ma l'in-
domuni mattina non sento la sveglia
delle 6 e aprendo gli occhi alle 7 & 30
mi mecorge che la barca & In panne.
Il vento ha cambiato, Sarh stato il suo
repentine. cambiamento a farla fer-
mars? In ogni ecaso sono furioso di
non aver sentito la sveglin e ho paura
di essere fermo da tante tempo. Mi
rimetto in rotta al pil presto. La
brezza @ debole e non si camming
molte veloel Fortunatamente, perché
¢cosl ho perso meno tempo.

Poco tempo dopo, c& di noovo la
¢calma che fa batiere la vela in tutti i
sensi.

Ammaino 1 ficechi, ed aspetto che U
vento si alzi. Approfitio di questo ri-
poso forzato per ingrassare i1 pilota
automatico,

Catastrofe! Ha perdato {l suo piceo-

1o... timone, ©Mi resta uns speranza.
che i1 bullope dell’msse di attacco si
sia allentato. In questo caso non do-
vrd che sastituirlo, ho un piccolo ti-
mone di ricambio.

Isso 'apparecchio a borda & 11 pos-
so constatare I danno: & l'asse stesso
che & rotto ¢ DoD ho nessuna speran-
za di poterlo riparare con i mezzl che
ho & bordo.

Osservo il mio apparecchic loutile
e non riesco a capire come la rottura
di un pezzo cosl piccolo possa annul-
lare due anni di lavoro,

Bric posa il suoc notes, ¢ guarda,
Jacgues Arthand & me.

— Questo ¢ stalo sicuramente i pid
brutte momenta della traversata. A
guesto punto della dorsa, un guaio &l-
mile! Pensavo seriamente di abban-
donare !'lmpress e di sndare 8 fare
una erociera & Terranova;

COME HO VINTO LA TRANSATLANTICA PER SOLITARI P»

15



Tabarly al tavelo da carteggio.

Tu capisel, immaginave Innumere-
voli scafi che mi taglisvano la rotta
con un tempo favorevole per essi, e
non potevo sapere che | miei concor-
rent! plt pericolosi conoscevano o sta-
vano per conascere difficoltd dello
stesso genere: Howell, vittima di un
primo arresto sulla linea di{ partenza.
perdeva una giornata a riparare i1 bo-
ma, e, dopo una seblimana, era obbll-
gato @ ritorpare indietro per rapggiun-
gere 1'Trlanda, con un:asse della driz-
za del focco rotto in elma - all’albero.
Chichester alle prese con una falla,
dava duemila colpl dl pompa al gior-
no, cercando di chiudere la fessurd..

E come & finita?

— Nella maniera classica: dopo aver
considerato 1a mia corsa come perdu-
ta, ho pensatoc a tutti guelli’ che
avevano fiduela io me o mi avevano
aiutato, Quindi mi sono defto che do-

*
%
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vevo portare a termine guesta impre-
sa, anche arrivando fra gl ultimi

In quel momente, ho cominciato ad
analizzare la situazione & ho  capito
che [a rottura non poleva essére avs
venuta durante quella notte, ma che
5i era determinsta malto probablimen-
te durante M colpo di vento di ieri
Altrimenti dico, durante tutta la not-
te, il battello si & dirette solo! Per
guesto 11 mio morale & risalito quan-
do la brezza & ritornats, Ma io ri-
prendo:

Ia brezza si rlalza N.NW. e riparto
un po' laseo, timone bloccato. I bat-
tello tene la rotta ma se la brezza
rinforza, lende ad orzare e s¢  dimi-
nuisce, tende & poggiare. Passo |1 mio
tempo a modificare la registrazione,
ma fa bello e guesta & i navigazione
pitt gradevole dope l& mia partenza,

E' la prima volta che vedo il sole.

|

Un wuccellp, sicuraments non mari-
no, Siamo a metd cammino tra Ply-
mouth ¢ Terre-Neuve, mi domando
comeé ¢ potuto arrivare fino qua. Fini-
sce per posarsh

Questa notte, devo atiraversare il
meridiano che taglia la corza in due.
E' incorageiante., Nella giornata, per
la prima volta dopo’ la partenza, non
posso captare i segnall orari della
BBC Sono troppo lontano. Ma du-
rante la nofte le ifrasmission] si sen-
tBl:mo meglio ed ascolto lo stesso Big-
Ben.

1 Giugno Ore 7 e 30 Sono stato
svegliatn dal tuonare dei motori di
un bombardiere che mi sorvela Taso
terra, os0 dire. Saranno gih i Cana-
desi? Metio 11 naso fuori, & sempre
un Shackelton della RAF. Porta la
soritta "Bravoe”, mentre il primo era
un Alpha, Fortuito ma incoraggiante!

Passa parecchie volte sopra di me ed
effettus delle riprese. Anche guesta
wvolta sono sicuro che si gvranno mie
notizie in Francia.

— Quelle che tu meno immaginavi,
& che gquesta riconoscenza ti colloca-
va largamente in testa, Infatti, Howell
non aveva torto nel dire che da guel
momento tu avevi vinto la corsa

— In tuti i casi, avrei voluto vede-
re la barca che doveva essere bella
alla wvelocitd di 7 nodi al piceolo la-
geo @ che metteva regolarmente il naso
nella cresta dell'ondal

Ore 9 & 30 Un puovo brutto colpo:
un pesce ha inghiottito il mio secan-
do soleometra? Non ne ho pilt e gue-
sto vuol dire che sono prive di spi-
dometro per 1l resto del tragitto. E
un grosso guaio, ancora pilt perché
non - conogeo la barca e la causa. Per
ia precislone dispongo ancorz di un
solcometro Vion che metto in funzio-
ne. 1l mio passegpero volatile & spari-
to. Volato? Spazzato da un colpo di
mare? O semplicemente rifugiato sot-
to 11 battelletto?

Tutta la giornats =i cammina bene,
al plecolo lasco. La brezza @& froppo
instabile perché lo possa andare a dor-
mire. In due righe sggiorno | miei
appunti

1Ino del miel probleml maggiori pri-
ma dells partenza era guello che ri-
guardava la lettura. Tutti avevano l'a-
ria sorpresa che non awvessi portato
niente da leggere. Infatti avevo wisto
giusto ¢ non sl ha il tempo dl leggere,
Cli altri concorrenti hanno portato dei
pacchi dl libri, mi domande & cosa
gli serviranno. E' vero che hanno dei
piloti sutomatici che vanno bene.,
Verso le 3 del mattino la brezze & pit
stabile, mi metto a letto. Ma la brezzs
non smette di rinforzare e ogni tanto
mi fa salire sul ponte per aggiustare
ia rotta

% Giugno, mattino — Vento forza 5
Iz barca cammina molto forte e dh
ung stupefacente impressione di forza
La nebbia sparisce, ¢’¢ un tempo pio-
vasco, Il cielo & meth libero ¢ con il
sole, ma ogni tanto passano dei nuvo-
loni accompagnati da venti molto for-
ti & talvolta da pioggla. A fine matti-
nata sono -obbligatc ad ammainare lo
yankee perché la barca & troppo in-
velata ¢ dopoe un momento 'andatura
ritorna normale. Ma poco dopo il ven-
to rinforza ancora considerevolmente,
Ammaine la vela di mezzana, la trin-
chetta, ed il floceo n. 1 e prendo un
tarzaruolo della vela maestra, In prin-
ciplo ho provato a prendere aleuni gi-
ri- ma vl ho dovuto rinunciare perché
le guide che sono sul boma rischiava-
no di danneggiare la wvela. Se avessi
potute provare la barca avrel rime-
diate a guesto inconveniente Peccato
perché [‘attrézzatura Goiot funzions
veramente bene, Io non avevo ancora
mal sperimentato un sistema che per-
mettesze di girare con cosl poco sforzo.

Dopo tutte queste manovre, si cgm-
mina di nuovo benissimo U un mare
orda veramente grosso.

S5i balla veramente come sulle man-
tagne tusse. Il barometro che indica
una pressione stazionaria disegna una
traccia plutiosto caotica;

Nella cabina centrale, ho fatto di-
sporre a ogni bordo in senso longitu-
dinale un pannello di compensato in
modo da formare delle specie di cas-
se per disporvi viveri e materiale. Il
panneilo al vento, sotto il peso di eid
che contiene, si incurva notevolmen-
te, e temo che ceda. Per paura di non
ritrovare pin le mie cose sparse alla
rinfusa sul battello, sego un pezzo di

legno. per punieliare il pannella. Cosl
sono pil - tranguillo:

La notte trascorre bene a parte le
eontinue deviazion! dovute ad un ven-
to molto instabile. Esso tende a cal-
marsi ma cepte raffiche molto fort
impediscono di issare la vela. La mat-
tina de!l 3. 1l tempo & veramente bello
e il mare completamente calmo, So-
lamente dopo essere stati ben scossi ed
inzuppatl possiamo spprezzare di pid
una calma navigazione con [ brezza
che legeermente ¢i spinge e con il
sole che ben ei riscalda.

Perd, gueste condizioni idilliache sa-
ranno di breve durasta e durante tut-
to i1 pomeriggio c'¢ una calma esa-
sperante; Paszo tutto il mio tempo ad
smmainare ed issare { fiocchl guando
sembra levarsi un po' di brezza, Sono
adesso con il vento in poppa e provo
la spt ma mi & impossibile farlo por-
tare. La wvela di strallo d% un migiiore
risultato, momentaneamente. @ un
bel da fare per percorrers § miglia.

La sera, la brezza si leva dall'est e
not partiamo &l gran asco. A guesta
andatura, & impossiblle far cammina-
re le barche a timone bloccato, Con
alcune cime diminuisco il movimento
della barra di gualche grado, e va be-
ne. Quando {1 batiello orza. la trazione
& pit forte sulla scotta di trinchetta
che cozl fa poggiare, Quando =i pog-
gia co'& 11 ecavo elastica che fa orzare
La rotta non & rettilinea ma ugual-
mente seguibile. Non importa eome,
sono obbligate a contentarmi

Il sistema sfortunatamente esigs
anche una certa sorveglianra purché
soffi un vento di forza costante,

Per la notte, facelo dungue in modo
che Ia mia sveglia suoni ogni ora e
mezza, Parecchie volte, modificherd Ia
tensipne del cave elastico, mettendone
due insieme perché la brezza ha ben
rinforzato,

Tutta la mattina del 4 si naviga al
grande lasco ¢ 31 va veloci. 11 tempo
¢ grigio e freddo, il barometro & no-
tevolmente in ribasso e il vento ha
forza 5. Ne eoncludo che devo trovar-
mi a nord di una depressione.

Al principio del pomeriggio improv-
visamente un istante di calma, poi i
vento passa a ovest forza 6 11 grande
yvankee & |a trinchetta genovese cedo-
no il posto al fiocco n. 1 e alla piceola
trinchetta. S{ naviga In un mare im-
possibile.” A delle ondate molto alte
che ho proprio di fronte si aggiunge
un mare rotio che arriva da tutte le
parti, L'andatiura & molto difficile sa-
lire: sull'onda va molie bene ma di-
scendere & di una veloeith vertiginosa
e cld non &l supera sempre senza
paura...

Pensando di essere passat! al cen-
tro della depressions, mi aspetto df
vedere il barometro risalire. Ora, es-
sp continua a scendere. Il vento rin-
forza un po" e ho ora la roftta guasi
ad ovest,

Al ealare della notte un cargo ml
raggiunge beccheggiando pesantemen-
te. Esso devia un po' la sua rotta per
passare pil vieino, ma non 3i accosta
abbastanzs perché possa vedere il suo
nome. Riprende la sua rotta che deve
pertarlo all'imboeco del Saint-Laurent.

Veglio per molto tempo, non aven-
do il coragglo 'di andare a riposare.
Tutto ha un aspetto scoraggiante: il
cielo, questo mare impossibile e que-
sto. barometro in diminuzione, Mi pia-
cerebbe molto sapere che cosa 51 tra-
ma la sotto. Non arrive a compren-
dere la situazione. Inflne, verso le 23
decido di prendere un terzaruclo ¢ co-
si sard pib tranguillo per andare a
dormire.

Smetto di filare il cavo quando sen-
to il battello sbandare bruscamente
accelerando. Molte ondate spazzano il
ponte, He l'aequa negli stivali e un
po'  dappertutte. Ammaino veloce-
mente la mezzana e la trinchetta e
parto al gran lasco prua ad ovest Il
ventn ha guasi girato circa est. Due
salti di vento di circa 180 nella stessa
giornata certo non sono affatto uno
scherzo. Soffia un buon § ¢ con il fioe-
co si avanza velocemente nella giusta
direzione per cui non debbo proprio
lamentarmi. Cid che vedo meno di
buon oechio, ¢ la prospettive di una
notte al timone giaeché ho gis il son-
no arretrato. Ma & solo questione di
trovare una posizione di equilibrio per
legare la barra,

Dato che sonnecchio e non avendo
voglia di farmi traseinare da un'on-
data mi passo una e¢ima intorno alla
vita, che lego alla galloceia delle scot-
te dietro di me. Una cinfura di si-
curezza ¢ molto di Impaceio per ma-
novrare soprattutto per me, solitario;
che ha bisogno di fare la spola tra la
pruz e la poppa. D'altra parte, credo
che non =1 pud essere proletfati da
sottobordo che per disattenzione, Se
3i ha ecura di avere nei propri sposta-
menti e nelle manovre, una presa
sempre saotto mano, un'ondata di ma-
ré o una scossa non pud farla lasciare.
Infine, un sclitario che cade in mare,
attaccato alla sua cintura, con i1 bat-
tello che naviga 'a 7 o 8 nodi, non
potré che essere trascinato lunge il
pordo senza avere la forza dl risalire
Al contrario al timone non si ha una
huona presa in easa di forti sbanda-
menti, ¢l =i ritrova gusasi dritti & la
barra non & un punto d'appoggio. Sul-
la maggior parte delle imbarcazioni
un forte rollio pud accompagnarsi ad
un brusco richiame del timone che
tende a proiettarvi in avanti.

Verso le 3 del matting, il vento gira
a nord e cala sensibilmente, il eielo si
rischiara e dopo il cambiamento del
vento, il barometro risale Isso la vela
maestra con il suo terzaruplo e, vento
al traverso, posso fssare il timone ed
andare a riposarmi. Alle B izsso la
piccola trinchette e la’ mezzana, i
tempo migliora nettamente.

Tutta la mattinata del 5 si passa co-
51, Di bolina, poiché i vento & ora
maesitale ed il mare & bello e I'anda-
tura comoda. All'inizio del pomeriggio
mollo # terzaruclo e rimpiazzo il fioc-
con 1 con lo yankee 2.

Ieri sera, non ho captato il suocno
del Big-Ben. E per questa ragione, a
guest'ora io somo In piena posizioné
favorevole, con la vela che porta ma-
gnificamente. Il mio cronometro non
¢ stato ricaricato e gquindi sl & fer.
mato, L'ho rimesso in moto € ho an-
notato l'ora eronomeirata delle mie
psservazioni, dopo aver ripreso un suo.
na potrd caleolare la mia posizione.
Attendo Big-Ben guesta sera; potrd
ascoltare altri rintocchi ma dovrel is-
sare l'antenna. Dato che la sera ml
¢ possibile captare la BB.C., # molio
pit pratico.

Da oggi, inizio V'altra metd del mic
viaggio. Posso dire ora che scorgo la
méta. L'altra lerl, ho passato lz lon-
gitudine di metd percorso. Quindi ho
gid percorso una buona parte della
traversata e se continua cost arriverd
in breve tempo. Ora sopo sicuro dl
poter raggiungere New York senza
pilota automatico, mentre qualche
giorno fa non me ero cosl certo. Mi
piacerebbe molto sapere dove sono gl
altri concorrenti, Anche senza vincere,
debbo oftenere un tempo buonoe, ben-
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¢hé d¢ib in simlle traversata non si-
gnifichi gran cosa, essendo subordi-
nato alle condizionl metearologiche
Incontrare. Comungue sard gia molto
¢ non arriverd troppo distanziato dal
primo.

A mezzancite, non sento la sveglla.
Deva essers’ veramente molto stanco
per non sentire guesto suono potente
che di solito mi fa saltare. Ml sve.
glio alle 0,30, Fortunatamente la bar-
ca & sempre [n rotta, In seguito sento
le sveglie delle 3 o delle 430, Bfortu-
natamente Infilandoml B maglione, la
fmanfea urth la sveplia che cade o si
ferma. Non camminerd  pili, Declsa-
mente perderd futti | miel strumenti
Dapo il pllota automstico e lo spido-
metra, & i1 terzo che sl ghasta. B ve-
ramentio un guale poiché anche con (1
fuo ajulo non Sempre Tiesco R SVe-
gliarmi, come fard senzs di essa? Vao-
levo prenderne une 4i rieambio e nel-
la fretia degll ultim! preparativi, 1'ho
dimenticats.

Le conseguenze non si fanne atten-
fiere. Mi sveglio slle 5 invece che al-
le 8 per trovare il battells che ha vi-
rato di borda, in panne, flocchi co-
perti. Ancora tempo perduto, guante
non lo 80,

La brezza & completamente cambia-
ta; siamo ora al gran lssco Mando gin
in fretta un pacchetto di Corn-Flakes
e Isso lo spi che porta bene dualche
minuto pol il vento cade guasi com-
pletamente, Siamo ora von pleno ven-
to in poppa e tolge la vela maestra,
Lo spi sembra cosl poriare meglio ma
non troppo poichd da leggera maret-
to i traverso ¢l fa rollare. 8i deve
cosl Avanzare a un noedo.

Eeeomi dungue gl termine della se.
conda setiimana di mare ed ho per-
corsn pil della meth del cammino,
Non avrei mal sperato fanto. Mo ap-
profittate del venil dl questi ultimi
tempd per discendere a gud della rot-
ta in moda da attraversare [1 grande
baneo di Terranova nells sua parte
and. Qeusto perché dopo In Pilod
Chart sto per enirare in uina zona do.
ve predominanc: ventt di sud-ovest Se
incontrerd veramente guesti ventl, ar-
riverd prima, DM'altro canlo aved un
tischio minore df incontrare icebergs.

terza settimana

Ancora questa calma senza sole. La
glornata & grigia- e fredda; Finalmen-
te verso le 11 la brezza sl leva e tin.
fresca. Tolgo la randa, 5] cammina
ors ad una buona velocith, e cerco di
jesare lo spinnaker. Con questa brez-
*a. non & molto facile, tutiavia dopo

una hbreve lotta con il tangone of
riesco

Con 1o spi, sono cobbligato a mano-
vrare continuamente {1 tmone e la

galazione & dunqgue sostituita da una
tavoletta dl cioceolata =l latte, Tutto
il pomeriggio 'lo spl portds bene, e lo
scafo plana leggermente sulla cresta
dell'onda. Spero cosl di recuperare
qualehe - miglio sul miel avversarl.
Quests navigazione sarebbe molio pia.
ceviole se 1o pioggia non cedesze a ch.
tinelle. Cominelo ad Pssere un po' in-
tirizzito.

Alle 189 e mezzd, ammaino lo spl,
550 la' trinchetta geoovese od un
grande: yankee, 51 va cosl meno ve-
loei che con Jo spl, ma ugualmente
ad una buena andatura

Scendo poi a prepararmi ! pranzo,
ben deciso @ recuperare la colazione
saltata,

Verso le 23, davanti ad una sbbon.-
dante raziome di pollo e di riso indo-
pinese, septo |l battello che sl arresta
g &l inelina, Il vento soffia, la plog-
glz cade scroseiando, Balzo fuori, mol-
1o la barra ¢ rimetto la barcs in roi-
ta. E' veramenie un bel temporale, Le
raffiche sono frequentissime.

S| punta wverso sud-ovest planando
gd una folle andatura. Il vento deve
aver la velocith di 30 nodi Mi mecinge
a4 cercare il ecappotto di tela incerata
& lo indosso. Sono gia completamente
bagnato, Tuomi, magnificl lampl c¢'é
tutto.

Spera che questo temporale cessl
come @& venute. Non me la sento di
trascorrere cosl tutta la notte e sono
costretto” al timone che nen posso

blpeears, Bisognerebbe pertanto am-
mainare lo yankee, Per i momento,
sono [l trastullo degli eventi, obbliga-
to ad andare mio malgrade 14 dove il
vento mi spinge. Clb non mi place

In cape ad un’ora, il vento & calato
e dietro di me vedo del nuvoloni nerl.
Bisogna assolutamente fare qualcosa,
Credo che l'unica soluzinne sia di an-
dare pontrovanto per logliere lo.¥an-
kee. Rifletto bene alle <conseguenze
che guesta manovria poirebbe wvere,
ma penso che tutto sndrh bene e mi
decldo a farla. Infatti ci riesco. Lo
yankee & ammainato. Lego la barra
sbtte vento affinché U batiello resti in
fuesta posiziome. Nello stesso tempo
ammaing la rands, la mezzane e ri.
parto 2l gran lasco con la trinchetts e
¢t pneora parecchia vela su con Il
vento che soffia almeno a 40 nodi. Le
onde si infrapgomo lavande completa-
mente il ponte. Infine all'una, fisse {1
timone & vado a riscaldare {1 pranzo

Questo tempo durs all'inéires 24 ore
e zonn le 7 di sera quando posso issa.
re la randa Per togliere 'umidita che
¢’ a bordo accende la plecola stufa.
Funzions molto bene, ma & difficle ad
pecendere

Da tre giorni non riesep a fare del-
le osservazion! asironomiche, ¢ Sono
preoccupato per ls mia posizione, Du-
rante guesto cattlve tempo, ho paurs
di essere andato pil a sud della rotta
stabilita, Non vorrel trovarm| in pie-
na corrente del golfo. Rimplange di
¢ssere seeso spontaneaments a sud |
giornl scorsl

Mi dirigo ad ovest ¢on la roenda s
sata. Durante la notte, isso lo yankee
¢ la mezzana 11 wvenio del Nord &
semplicemnente glaclale. Deve rrivara
direttamente dal Labrador. I grande
banco di Terranova & stalo per me
fedele alla sus reputazione; cattivo
tempo, freddo e umiditd. Non maneca
che ia nebbla, ma non s pud avere
nello stesso tempo vento forte & neb-
bla. 11 freddo & acuto e io facelo fa-
ticw a manovrare lo yankee tanto le
dita sono Intirizzite. Non si deve s
sere molto lontant dallo 0, Ridiscen.
dendo, mi scaldo le mani alla stufetts
Guesta macching costitulsce veramen.
te il massimo del conforts. Scopro un
piecolo pesce morto sul ponte. E ve-
ramente curioso. A queste latitudini
non & certamente un pesce volante,
Sieuramente & steto lasciasto 14 ds una
ondata. Era gik morto o & stato por-
tato vive? Sembra abbastanza ~fresco,
ma itroppe piceolo per essere man-
glato, & sarel bmbarazzato a cucinarlo.
Quindi lo rigetto in mare.

Le 8 del mattino, tempo radiose. I
cambiament! di tempo sono incredibi-
H. Depn la partenza, non ho mal pa-
vigato due giornl di seguito con le
siesse condizionl atmosferiche. Bel] so-
le, fa caldo e navighiamo con ii ven-
to ‘a traverso, alla: veloeith di 5 nodi
E la seconde wvolta ohe navighizmo
plecevolmente dopo Plvmouth,

La meridiana che posso infine fare
ml affligge. Sono pit a sud delle mie
previsioni pit pessimistiche. Sono
dentro la Corrente del Golfo. Perdo
girca 20 miglia &l giorno e non posso
continuare cosl Ano all’'arrivae: el sono
ancora B00 miglia da fare fino a Wan-
tusket, Piego dungue un’ po’ verso
Nord in modo da fare rotta legger-
mante &8 Sud dell'isola dl Bable. Que-
sto giro mi fard perdere 40 miglia
sulla rotta diretta, ma 1l recupero
molty facilmente uscendo da questa
cattiva corrente # riprendendo quella
del Labrador, Fortunatamente incontro
| venti del Sud. Dopo ung piceold cal.
ma & meth pomeriggio, 11 vento in-
fatti ha girato da Nord & Sud. Ripren-
diamo la rotta ovest-nord-ovest. Que-
sto vento da sud & Incredibllmente
caldo. Che differenza dal wento del
nord della scorsa notte! Durante la
notte, vinforza e devo ammalnare lo
yankee. Porto solamente una maglia
sotto l'impermeabile. Le ondate sono
tiepide. Messa da parte tutta la gue-
stione del tempo perduto, questa na-
vigazione nella Corrente del Golfo ha
| supl vantaggl. Il vento & caldo e gli
spruzz{ tiepidi: =i crederebbe guasl di
essere pegli alisel.

L'indomani, il wvento diminuisce e
{ss0 tutte le vele. I1 tempo & burra-
scoso, Cl sone dappertutto  nuvolont
nerl. Non ¢ modo di osservare 1]
sole, ogel. Finalmente la brezza & buo-
na ed & I'importante. Mi interessa usel-
re al piti presto dalla corrente;, Mi
domando dove somo gli altrl, Come
invidio | loro piloti automatici! Non
rlesco a dormire pid dl un'ora & mez-
za di seguito senza essere svegliato
dalle vels che battono o da un arre-
sto Inaspettato, Quanto tempo pendu-

to! Se la forza del vento fosse pih co-
gtante, sarei pil tranguillo, ma wvarla
contipuamente, E infernale. Con la
temperatura mite, le cose migliorano,
mentre prima ero costretto ad indos-
sare impermeabill bagnati sia per la
pioggia che per gli spruzzi Ora, mi
basta indossare alla svelta un maglio.
ne ¢ andare a pledi nudi, con { pan-
taloni del pigiama. Avevo pensato di
dormire vestite, ma & molto scomodo
dormire cosl

Ore 10, il sole & sempre coperto, ma
il venfo & forte, Sl va veloci, vento in
poppa. Purtroppo la barca sbanda fer-
ribilmente. Erp riuseite a regolare la
barra del timone ¢ a dargli una rotta
pressoché stabile, ma eosl, si rischia-
va froppc di andare conotrovento e
guindi ful costretto sd allentarla 5i

Tabarly in cucina in une dei rari momenti

fanno del magnifiel planings sulle onde
che s5i rompono.

L'elica del solcometro & per la meth
dal tempo fuori dell’acqua,. Devono cos)
essercl parecchie miglia che non sono
contate. Ho ancora una stima molto
approssimativa della mia posizione ¢
cib & dovuto alle freguenti deviazloni
¢ all'inesattezza della rotta. Mi fu pos.
sibile oitenere una posizione giusta
con | rilovamenti suecessivl di Nan.
tucket,

La sers. la brezzia diminul E' me.
ni grave, ora, perché penso di essere
quasi uscito della Correnite del Golfo,

A metd della notte sono svegliato
dl soprassalto da un gran rumore. Nel

,50nno, non ho potuto identificarla ¢

mi ha fatto uma enorme impressione,
un po' eoma se tutto crollasse intormo
& me. Fuori, non vedo niente di anor.

di riposo.

male. C'é una leggera brezza che cof
fa scivolare silenziosamente, Vado 3
vedere A prud ¢ scorge lo yankes am.
mainato & meth, la parte inferlore in
mare, La notte era cosl nera che io da
poppe non scorgeve nulla, Probahil.
mente ha ceduto 11 bozzello di drizes
Gran perdita di tempo per andarlo s
rimettere! Per U momento tolge lo
vankee e vado a dormire,

Poco dope, sono svegliate dl nuovao
dalle vele che battono, Fa bonaceia ad
& freddo. Subito rleniro lo rankee in
eostume adamitico, ora non & pitt il
cazo di useire senza maglione. C'% neb-
bia. Debbo essers ritomats nelle ac-
gue fredde, Provo !'fequa; & gelata

Il matting dell’'ll, ¢% una brezza
loggera de sad-est e maretta. Vento
in poppa, la barea & pluttosto stablle
¢ penso che sia possibile salire sul-
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Il complicate timone automatice di Tabarly.

I'albero. Rischio di attendere per trop-
po tempo circostanze pib favorevali.
Con la drizza dellp sp! mando sall'al-
bero il seggiolino e il bozzello del
floceo con la sua drizza, pili un cavo
piano dopplo che mi permetta di ar-
rampicarmi, perché nonm c'& che dal-
la- gomena d'acciaio. Tutto ondeggla e
mi fa presagire un lavoro faticoso.
Cominecio a salire. Pifi salgo e pit 1a
barca si muove, La situazione & dav-
vero critica e non riuscird mal a se-
dermi. La brezza & calata e 1a barea
orzando ricove la maretta di trsverso.
Resto un momento aggrappate alla
gharra della crocetts sperando che la
barca ritorni con- il wvento in poppa.
Ma non lo fa e devo deciderml a
scendere. Rimetto la barea con il ven-

to in poppa, mi riposo un momento
e risalgo questa wvolta con  successo.
Trove tutte ingarbugliato, ma per for-
tuna rimetto tutto a posto In poco
tempo e attacco i bozzello. E' incre-
dibile come un lavora cosl semplice
possa  richiedere fempo e fatiche
qguandc le condizioni sono poco favo-
revoll. Bisogna aver cura di aggrap-
parsi ¢ non si hamno le mani libers
per lavorare. Termino i mio lavoro
& ridiscendo. Rimetto a posto sul
ponte gli attrezzi e prove & mettere in
ordine. La drizza dello spi ¢ una par-
te della drizza del fiocco sl annodano
con !'alira parte della drizza del fioe-
eo. Non capisco come & potuto succe-
dere, Non si pud disfarlo dal ponte,
perché la drizza del fiocco scende lun-

go l'albero negli anelll saldatl alla ero-
cetta, Bisogna dunque risalire alla ero-
cetia superiore. In viaggio per la ter-
za sealata. Con soddisfazione final-
mente vede tulto In ordine e isso lo
vankee manovrandole col tangone, Tut.
to ¢id ml ha fatto perdere tempo e la
matfinata & per meta frascorsa guan-
do posso infine pensare alla prima co-
lazione. Mangio a torso nudo sul pon-
fe. Ma benissimo. C& un zole molto
paldo malgrado il nebbione che impe-
disce di vederlo,

Anche il pranzo @ consumato sal

ponte. La sera, il wvento rinfrescherd
un- po' e durante la notte percorrerb
pii miglia;

11 mattino del 12, ho ripreso la lati-
tudine giusta & faccio rotta verso ovest,
con il vento da sud-ovest. Un rilievo
gonfo dell'isola di Sable (la prima che
ragelungo) mi d& 1a mia posizione ap-
prossimativa, poiché {1 rilievo dsll'izo.
la di Sahle non doveva essere molto
precise & quells distanza. Ma la mia
latitudine & certamente buona. Il tem-
po & molto grigio e ploviggina. Anche
ogEl non avrd senza dubbio il meri.
diano. I1 vento soffia, Questo el fa se-
guire per un momento la rotta nord-
ovest, ed & cosl forte che molls un
po’ le ‘scotte. Verso mezzogiorno, il so.
le appare dietro le nuvole & posso ave.
re finalmente 1a posizione che confer-
ma il punto radic di questa mattina
E' una vera fortuna aver wvisto il sole
proprio nel momento bucno perché un
istante dopo sl nasconde di nuovo.

Nel pomeriggio; il vents' soffiz an-
cora. Continuera cosl per tutta la not.
te, & punto a nord-ovest verszo 1'isola
di Sable. La notte & glaciale & il vento
rinforzd costantemente. Versa le tre
del mattino sone obbligato ad am-
mainare ‘la mezzana ¢ mi chiedo se
non devo abbassare anche lo yankee.
Non ho molto tempo per decidermi
perché questo si strappa. L'abbasso &
mi aceerto che i danni non stano gra-
vi. E' una curitura che si & logorata
sfregando sulla sartia che ha ceduto.
Dopo guesta manovra, ho lg dita com-
pletamente gelate. Vado ad asciugarle
e ad infilare ! guanti che uso normal-
mente d'inverno. Sono dei guanti im-
permeablll foderatl di lana. E' la mi-
gliore soluzione che io abbis trovato.
Cosl equipaggiato, vado ad issare il
fiocco numero 1, pol sostitulseo la trin-
chetta genovese con la trinchetta nor-
maie, Una volta effettuatl guesti eam-
piamenti, wiro di borde verso sud-
ovest. Eccocl dunque alla fine della
terza settimana, Sono arrivato all'isola
di Sable a 500 miglia dall'arrive. Non
avrel sperato una media simile, penso
che avrei potuto essere molte pih wi-
cino alla meta senza gli Imprevisti
cambiamenti di rotta. Mi domands =ze
Chichester sia vicino e dove slano |
calamaran], Non mi sombra vere arri-
varein meno di un mese e tranne gual.-
che inconveniente &l vorrd meno dl
uns settimana per percorrere queste
500 miglia

quarta settimana

Nella mettingta del trediel il vento
si calmia e navige con 1o yankee n. 2.
Cambio rofta verso mezzogiorno per-
ché non voglie ritornare mella corren-
te del Golfo. Pertanto, con il freddo
che fe. penso con nostalgia slle mitt
temperature che vi ho trovato, Accendo
la ‘mia stufa.

Un pallido sole e durato evidente-
mente fino al meridiano, pol & scom-
parso nel momento buono. Non ho de-
cisamente fortuna con | meridiani. Po-
¢o dopo faccio una eircunmeridians,
ma senza nessuna convinzione, perché
il sole & usecito solo per alcunl secondl
¢ non ho avuto il tempo di aggiustare
la mig sltezza a causa del beccheggio
che c'era in quel momento: niente mi
viene in ajuto. Nella serata il wvento
rinforza e punio ora verso Nantucket

La notte & stata molto bella con la
juna & molte stelle, ma di giorno il
tempo 51 guasta, Il c¢ielo sl copre in-
teramente, plove, il vento soffia e il
barometro si abbassa. Il vento aumen-
11 ed io mollo un po' le scotte, poil

sibilithd cinguanta metri, E veramente
un tempo deprimente.

Da lerl, riesco a prendere della mu-
sica con il mio transistor. Non so ' da
dove venga Canada o Usa? In un caso
o nell'altro cib signifiea 'avvicinarsi
della terra.

Tl becchegpio & veramente forte. La
barca tieme abbastana bene guesto ma-
re, ma non =enza urti e rimbalzi. Il
mare & del futto uguale al nestro con
Il vento contro corrente. Penzo quindi
che anche qui sia il vento che soffia
contro il Labrador a produrre guesto
cans.. Teoricamente, la ecorrente indi-
cata dal documenti pautici: 0,5 mnodi
mi sembra un po' leggera per produr-
re questo effetto Mi trovo forse in

Tabarly con il padre a bordo del Pen Duick Il prima della partenza.

diminuisce rinfrescando. Ammaino la
mezzana. Si ha ora la prora a ovest
Un'ora pii tardi, punto nuovamente
verso Nantucket, i vento diminuisce
Isso la mezana. Non plove pill e scen.
de una fitta nebbia. Sono assai curicsi
futti gquesti rapidi camblamenti di
tempao.

Dopo colazlone, m'accorgo che una
cucitura ha ceduto di cinguanta em.,
nel mezzo della rands. Sto per pagare
le conseguenze delle bonacee. Ammai-
no e rifaceio una cueltura. Durante
questo periodo, 1a barca continua mol-
to bene con i fioechi e la mezzana.

Una wolta issata la randa, wvistoe che
el sono. riparo la yankee, Se & neces-
sario potrel anche wusarlo dl nuovo.
La nebbia permane tutto il glorno: vi-

un luogo dove & pit forte. Non sa-
rebbe splacevole per me Questa ipo-
fesi & molto plausibile perché queste
correnti non sono del tutto regolari e
questo ondeggiamento non =i incontra
dappertutio ma solamente in certe zo-
ne. Anche la notte scorsa ho dormito
maolto male. Ogni volta che la barca
prendeva un'onda si inclinava sensi-
bilmente in avanti, e, nell'urto, scivo-
lavo nellsg mia cuccetta. Con § pled!
rivolti 2 poppa ad ogni urto gbatteva la
testa nel framezzo e mi svegliavo con-
tinuamente, Dopo un po', il vento T1i-
soffia e la nostra prora & sempre pin
a nord. Il barometro risale ugualmen-
te. Il vento deve dungue in principio
passare ad ovest ed a nord-ovest. Bi-
sogna dungue wvegliare per cambiare

dl rotta al momente buono. Il cam-
biamento di rotta ha luoge verso le 4
del 15 mattina, II vento soffis sempre
nella stessa direzione, mi dirigo verso
Nantucket.

Questa mattina, & bel tempo. L'aria
& sempre fresca ma riscaldata da un
bel szole. Una leggera brezza ci fa a-
vanzare rapidamente nella giusta di-
rezione,

Verso le 10, un quadrimotore Argus
della marina canadese mi sorvola ed
effettua parecchi wvoli a bassa guota.
Spero che { miei genitori sappiano che
non sonc molto lontano dalla meta,
A mezzogiorno, incrocio un grande pe-
schereccio Tusso. Si direbbe guasl pil
un piccols piroscafo che un pescherec.

cio. Da 11 giorni non vedevo pil una
barea e il mare sembrava deserto, Ora
la brezza diminuizce,

Alle 15,30, un bimotore Bruman del-
la marina canadese fa ancora due voli
su di me e un'ora pin tardl & la volta
di un altro Argus. Sono veramente
I'oggetto di una sorveglianza speciale,
Mi sto chiedendo se, coniro ogni spe-
ranza, sard lo stesso il primo? Lo sa-
priv senza dubbio fra peco.

Decisamente, il regime della doccia
scozzese, una bulla giornata, una cat-
tiva, e cosl di szeguito,

I mattino del 16 & in effetti spa-
ventosamente triste. Una fitta grandi-
nata da cinguecento metri di visibili-
th, Soffia libeccio e mi dirigo ad
ovest. Il baromeirp & in diminuzione.
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Verso Je 10 vento forza 5'wd io pren-
do un terzaruoclo. Successivamente il
vento diminuisce € il barometrod mon
5] sbbassa pili. Verso le 11, il baro-
metro rizale. Aleun! minutl dopo tol-
go i terzaruolo. Sono veramente biz-
zarre queste depression! in miniatura
che passano in un'ora ma seguond un
proceszo simile a guello di uns de-
pressiome normale, Quando avevo per-
dute tutta la speranza per la merl-
diang, in pochl minotl 1 eclelo 21 li-
bera completamente & forna & splen-
dere 1l zole. Bono In osservazione
guando il vento rinforzas -di colpo: Hi-
cevo . unp buonz spruzzata che per
fortuna non & molto grave: anche H
sestunte =i bagna. Vedo a selacquarlo

con acqus dolee. Non  calcolo subito
la latitudine poiché la barca & froppo
Invelata, 81 fa {atica ad svanzare. Am.
maino la rands e si va & meraviglia
pon i flocehi & 1a mezzana. In fondo
questo metode per ridurre 1a velatura
& molto pratico.

Tutto il pomerigglo, incrocio gran-
gl peschereccl americani o canadesi
non so0. Stando glla carta siamo sul

banes Georges. [ fondo arriva a pin -

di 2000 m. Ml domande se pescano
{I merluzzo. Questo banco & al limite
delle acque del Labrador € della cor-
rente del Golfo. Esistono guindi le
stesze condizioni di Terra Nuova. In
serata, U wvento diminuisce progres-
sivamente fino a calmarsl, Ammaino
{ fipeehi, la randa e la mezzana e
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gspétto fino all'una del 17 mattina
che gi levi la brezza per riprendere
la rotta. Finalmente si alza e parto
verso ovest poiché preferisco avere
I'onda di fronte che di traverso. Sof-
fia tutla 1a notte e verso le 7 c'& for:
za 6, Riprendo la tattiea di lerl ed
ammnino la randa, Alle 8, avendo fat-
to maolta rotta wverso ovest wviro di
bordo. Tutto il  glornoe camminiamo
onsl con punte di vento a 7, 81 fanmo
regolarmente dal 6 ¢ 1/2 ai T nodi
Bizognorebbe poter prendere delle fo-
to: ora il battello emerge, ora & som-
merso. Con il sole sopporto placeval-
mente gl spruzzi del mare. L'acqua
& meno fredda del giornl passatl. Mi
metto: &l timone per una buona partg

Uingless Chichester, a sinistra, & stato I'avversario numero uno di Tabarly.

della giornata perché cosl sl va un po’
pitt velpel senza far battere le vele
come suwecede a timone bloccato,

Vire di bordo alle 21 prima &i ave.
re la pave daro al (fraversn. Se il
yvento ‘eambia, non & il caso di fare
del camming in pil;

Questo. pomeriggio, mi dicevo per
scherzo che con il tempo wariabile
che ho avuto, guesta sera ¢i vorrebbe
bonaceis, Non credevo che fosse cosh
Un'ora dopo viro di bordo, 11 wento
cade progressivamente fin guasi ad
avere bonaceia, tutiavia le wvele re-
stano gonfie e &8 avania ancora un
po'. In piit 1l vento ha girato dl 45"
Con questa brezza leggera variabile,
sono costretto 8 restare al timome. Mi

copro beng perché la notte & molie |

fredida. Mi hanno detto che in guesta
stagions fa molto caldo, a Newport!
Debbo' aver capito masle che appena
a 100 miglia' da qui, ci sia la cani-
cola, All'una del mattine vedo il faro
dells nave di Nantucket. E il primo
punto dl riferimento’' ¢he vedo dopo
Longships. In quanto la Torre Texas
n. 2 sul banco Georges, non sono riu-
seito a wvederla,

Passo la notte a virar di bordo se-
guendo | cambiament! del wvento. Si
avanza lentamente. Quando soffiava ]
ventn, aveve previsto di passare ver-
g0 le 4 del 18 mattina devanti alla
pave faro. Non vi arrivo che -alle 10 &
mezza grazie al vento che s'& un po’
alzato. Alecunl vomini della nave met-

tong In mequsa Und barca a motore e sl
dirigong verso di me. Avrd infine noti-
zie polché sicuramente somo inearicati
di segmalare le barche in gara. Pren-
dono in effetti il mio numero e do-
mando  quante barche sono gilh pas-
sate. Mi rispondong che sono U pri-
mo. Cih mi fa mollo piacere, ma sten-

to a erederci, Non so che pensare.

Inoltre; ailcunl concorrenti hanno po-
tuto pessarc inosservatl di notte o©
fuor] deils vista, Gentilmente mi do-
mandano sé ho bizogno di viveri o di
gualsiasi alira cosa. Non ho bisogno
df niente, del testo |l regolamento mi
vieta ogni s&iuto esternc, Sarebbe scioc-
ep farmi squalificare qul

E' un tempo splendido e una pic-
cola brerza fa avanrare &l fre o guat-
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La cupola di plastica ha permesso a Tabarly di governare la barca dall'interno,

tro nodl. Nella mattinata frattanto,
cambia ‘g8 mi permette: di far Totte
dritta verso la linéa d'arrivo)

A memogiorng, un piccolo sereo da
furismio passa e ripassa sopra ‘di me
a basss guota. Vedo gualeuno con un
apparecchio fotografico o una elne-
presa, In ogni easo, gll uomini della
nave faro debbono sver segnalato U
mio arrive & mostrano di interessarsl
a me.

Nel pomeriggio, la brezza diminul-
se¢ ¢ podso lascare le “scotte. Rinfor-
%8 Ancord un po’ @ 81 va  veramente
benie. Tempo ideaie: non ¢'% un'onda

Aneora smerei: due bimsotori da tu-
rismo che mi sorvolano per una mez-
z'ora, dopo, un po', un terzo. Cih f=
pensare ad un arrivo. trionfale e man

mang spero nella mis vittoria, Mi do-
mando guello che sbbiamo potuto fu.
re gli altrl per non essere ancora ar-
rivatl, T multi-seafl con f1 tempo che
nbbiamo avute dovrebbero essere ar-
rivatl, mi ‘sembra, E' vero che forse
hanno segulto una rotte differents e
che non possond, guindi, sver ineon-
frato le mie slesse  condizion!

Inizio la: mia ultima notte prims
dell’arrivo. La passert In bianeo, pol-
ehé non avenda quasi dormito la not-
te passata se mil addermento, rischio
di non potermi svegliare. Navigo re-
golarmente futta lo notte. L'indomani
versa le otto, vedo una vedetta ve-
nirml incontre. Ho la sorpress di ri-
conoscers mia zia che viene a por-
germi il ben wvenuts

Ho la conferma di essere il primo,
Chichiester & a due glorni dg me? E
ineredibile. Ho creduto di aver perso
tempo, ma bisogna dire che da soll
il tempo non passa'e che [ battells
naon. va . come se fosse condotto da un
equipaggio da corsa. Il iutto consiste
nel perderne [I meno possibile, Ma
arrivo difficiimente a convineermi di
eld, ¢ gqualche volts wveda la barcs
rallentare, ml strappo | capellt Avrd
perso meno tempo degll altri. Mi han-
no . probabiimente aiutate la perdita
del pilota automatico, che mi ha spin-
to a vegliare costantemente, & la for-
tung di possedere una barca wveloce e
facile da manovrare.

ERIC TABARLY
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